Manufacturer APCO Type testing No. EAPR-GS-7505/11
Israel Date of testing 30.10.2011
:.;?A M:?lﬂl’pl’;:l’slt‘llﬁh_ Fatocht
ZefiraM Location Schruns i -Moterschirm-Falschirm

Testpilot

Harness

Pilot's take off weight

Classification

EAPR e.V - Marktstr. 11 - D-87730 Gronenbach - Germany

Tschofen Johannes

Academy Test Equipment

105 kg 90 kg

115 kg

Range of take off weight

Test-criteria Evaluation

1. Inflation / take-off -4.1.1

Rising behavior Smooth, easy and constant rising A

Special take off technique required No A

2. Landing -4.1.2

Special landing technique required No | A

3. Speeds in straight flight - 4.1.3

Trim speed more than 30km/h Yes A

Speed range using the controls larger than 10km/h Yes A

Minimum speed Less than 25 km/h A

4. Control movement -4.1.4

Max. weight in flight up to 80kg -

Max. weight in flight 80 to 100kg Increasing 45cm - 60cm C

Max. weight in flight greater than 100kg -

5. Pitch stability exiting accelerated flight - 4.1.5

Dive forward angle on exit | Dive forward less than 30° | A

Collapse occurs [ No | A

6. Pitch stability operating controls during accelerated flight - 4.1.6

Collapse occurs [ No [ A

7. Roll stability and damping - 4.1.7

Oscillations [ Reducing [ A

8. Stability in gentle spirals -4.1.8

Tendency to return to straight flight | Spontaneous exit | A

9. Behaviour in a steeply banked turn -4.1.9

Sink rate after two turns [ More than 14m/s [ B

10. Symmetric front collapse - 4.1.10

Entry o Rocking back less than 45° A
[

Recovery L Spontaneous in less than 3 sec A
"

Dive forward angle on exit E 0° - 30° |Keeping course A

Cascade occurs - No A

Entry - Rocking back less than 45° A

R 2

ecovery g Spontaneous in less than 3 sec A

Dive forward angle on exit § 30°-60° |Keeping Course B

Cascade occurs S No A

11. Exiting deep stall (parachutal stall) - 4.1.11

Deep stall achieved Yes

Recovery Spontaneous in less than 3 sec A

Dive forward angle on exit 30° - 60° B

Change of course Changing course less than 45° A

Cascade occurs No A
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12. High angle of attack recovery -4.1.12

Recovery Spontaneous in less than 3 sec
Cascade occurs No A
13. Recovery from a developed full stall -4.1.13
Dive forward angle on exit 30° - 60° B
Collapse No collapse A
Cascade occurs (other than collapse) No A
Rocking backward Less than 45° A
Line tension Most lines tight A
14. Asymmetric collapse (trim speed) - 4.1.14
Change of course until re-inflation © <90° Dive or roll angle [15° - 45° A
B
Re-inflation behavior § § Spontaneous re-inflation A
o
Total change of course 2 § Less than 360° A
Collapse on the opposite side occurs E g No A
Twist occurs £ No A
Cascade occurs No A
Change of course until re-inflation @ 90° - 180° Dive or roll angle [45° - 60° (@
.
Re-inflation behavior g § Inflates in less than 3 sec from start of pilot action C
Q
Total change of course E § Less than 360° A
Collapse on the opposite side occurs 5 % Yes, no turn reversal C
Twist occurs = No A
Cascade occurs No A
Change of course until re-inflation " 90° - 180° Dive or roll angle [15° - 45° B
58
Re-inflation behavior % § Spontaneous re-inflation A
Total change of course % § Less than 360° A
Collapse on the opposite side occurs e g No A
Twist occurs £ No A
Cascade occurs No A
Change of course until re-inflation @ 90° - 180° Dive or roll angle [45° - 60° (@
58
Re-inflation behavior % § Inflates in less than 3 sec from start of pilot action C
Total change of course j:,; § Less than 360° A
Collapse on the opposite side occurs e '% Yes, no turn reversal C
Twist occurs = No A
Cascade occurs No A
15. Directional control with a maintained asymmetric collapse -4.1.15
Able to keep course straight Yes A
180° turn away from the collapsed side possible in 10 sec Yes A
Amount of control range between turn and stall or spin More than 50% of the symmetric control travel A
16. Trim speed spin tendency -4.1.16
Spin occurs [ No A
17. Low speed spin tendency -4.1.17
Spin occurs [ No A
18. Recovery from a developed spin -4.1.18
Spin rotation angle after release Stops spinning in less than 90° A
Cascade occurs No A
19. B-line-stall -4.1.19
Change of course before release Changing course less than 45° A
Behaviour before release Remains stable with straight span A
Recovery Spontaneous in less than 3 sec A
Dive forward angle on exit 0°-30° A
Cascade occurs No A
20. Big ears -4.1.20
Entry procedure Special device required A
Behaviour during big ears Stable flight A
Recovery Spontaneous in less than 3 sec A
Dive forward angle on exit 0°-30° A
21. Big Ears in accelerated flight - 4.1.21
Entry procedure Special device required A
Behaviour during big ears Stable flight A
Recovery Spontaneous in less than 3 sec A
Dive forward angle on exit 0°-30° A
Behaviour immediately after releasing the accelarator while Stable flight A
maintaining big ears 9
22. Behaviour exiting a steep spiral -4.1.22
Tendency to return to straight flight Spontaneous exit A
Turn angle to recover normal flight Less than 720°, spontaneous recovery A
23. Alternative means of directional control -4.1.23
180° turn achievable in 20 sec Yes A
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Stall or spin occurs No A
24. Any other flight procedure and/or configuration described in the user's manual - 4.1.24

Procedure works as descibed NA
Procedure suitable for novice pilots NA
Cascade occurs NA

25. Remarks of testpilot:
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Matricule

Fabricant APCO ” - . EAPR-GS-7505/11
d'immatriculation
Israel Date d'essai 30.10.2011
:.;?A M:?tﬂl’p;:l’slt‘llﬁh_ Fatocht
ZefiraM Localité Schruns clsenirm - Motorschirm - Fallschirm

Pilote d'essai

REMETS

Poids décollage

Classification

EAPR e.V - Marktstr. 11 - D-87730 Gronenbach - Germany

Tschofen Johannes

Academy Test Equipment

105 kg 90 kg - 115kg

Rang de poids

Test critéres Evaluation

1. Gonflage/décollage - 4.1.1

Comportement en élévation doux, progressif et régulier A
Technique de décollage spéciale requise Non A
2. Atterrissage - 4.1.2
Technique de décollage spéciale requise Non | A
3. Vitesses en vol droit - 4.1.3
Vitesse bras hauts supérieure a 30 km/h Oui A
Plage de vitesse aux commandes supérieure a 10km/h Oui A
Vitesse minimum inférieure a 25 km/h A
4. Débattement/effort aux commandes - 4.1.4
Evaluation, poids maximum en vol jusqu'a 80kg -
Evaluation, poids maximum en vol de 80kg & 100kg croissant 45cm - 60cm C
Evaluation, poids maximum en vol supérieur & 100kg -
5. Stabilité en tangage en sortie de vol accéléré - 4.1.5
Angle d'abattée en sortie [ abattée inférieure a 30° [ A
Fermeture effective [ Non | A
6. Stabilité en tangage lors d'une action aux commandes en vol accéléré - 4.1.6
Fermeture effective [ Non [ A
7. Stabilité et amortissement du roulis - 4.1.7
Oscillations [ amorties [ A
8. Stabilité en virage modéré - 4.1.8
Tendance au retour en vol droit | sortie spontanée | A
9. Comportement lors d’'une mise en virage en 360° engagé rapide - 4.1.9
Taux de chute aprés deux virages | supérieur a 14 m/s | B
10. Fermeture frontale symétrique - 4.1.10
Entrée 3 bascule en arriere inférieure & 45° A
@
Sortie E spontanée, inférieure a 3 s A
|5}
Angle d’abattée en sortie : 0° - 30° maintien de la trajectoire A
Cascade effective g Non A
Entrée bascule en arriere inférieure a 45° A
Sortie e P N
% spontanée, inférieure a 3 s A
Angle d'abatté rti o — - -
nle d'abattee en sortie S 30° - 60° maintien de la trajectoire E
Cascade effective Non A
11. Sortie de phase parachutale - 4.1.11
Phase parachutale accomplie Oui
Sortie spontanée, inférieure a 3 s A
Angle d'abattée en sortie 30° - 60° B
Changement de trajectoire changement de trajectoire inférieur a 45° A
Cascade effective Non A
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12. Sortie de passage aux grands angles d'incidence - 4.1.12

Sortie spontanée, inférieure a 3 s
Cascade effective Non A
13. Sortie d’'un décrochage stabilisé maintenu - 4.1.13
Angle d'abattée en sortie 30° - 60° B
Fermeture pas de fermeture A
Cascade effective Non A
Bascule en arriere inférieure a 45° A
Tension des suspentes tension de la plupart des suspentes A
14. Fermeture asymétrique - 4.1.14
Changement de trajectoire avant regonflement o <90° abattée ou roulis 15° - 45° A
5 compris entre
¢ 3
Comportement au regonflement :% g regonflement spontané A
o &
Changement total de trajectoire & § inférieure a 360° A
Fermeture effective du c6té opposé ﬁ 0 Non A
Twist effectif é Non A
Cascade effective Non A
Changement de trajectoire avant regonflement [} 90° - 180° abattée ou roulis 45° - 60° (@
5 compris entre
< B — - ”
Comportement au regonflement & E ryego‘nﬂemen.t inférieur & 3 s depuis le début de c
0o I'action du pilote
Changement total de trajectoire & § inférieure a 360° A
Fermeture effective du c6té opposé g_ = oui, sans virage inversé [
Twist effectif ‘)‘é Non A
Cascade effective Non A
Changement de trajectoire avant regonflement [ 90° - 180° abattée ou roulis 15° - 45° B
5 compris entre
5]
Comportement au regonflement *g g regonflement spontané A
Changement total de trajectoire \g § inférieure a 360° A
Fermeture effective du c6té opposé oo Non A
Twist effectif é Non A
Cascade effective Non A
Changement de trajectoire avant regonflement [ 90° - 180° abattée ou roulis 45° - 60° (@
‘5 compris entre
D — = n =
Comportement au regonflement @ E ryego‘nﬂemen.t inférieur & 3 s depuis le début de c
3 O I'action du pilote
Changement total de trajectoire ~§ § inférieure a 360° A
Fermeture effective du c6té opposé S~ oui, sans virage inversé [
Twist effectif ')‘é Non A
Cascade effective Non A
15. Contréle de trajectoire avec fermeture asymétrique maintenue - 4.1.15
Capacité a voler droit Oui A
Virage a 180° en 10 s, du c6té opposé a la fermeture Oui A
Pourcentage de commande entre le virage et le départ en supérieur a 50 % du débattement aux commandes A
vrille ou en décrochage symétrique
16. Tendance a la vrille bras hauts - 4.1.16
Vrille effective [ Non A
17. Essai de tendance a la vrille & basse vitesse - 4.1.17
Vrille effective [ Non A
18. Sortie d’une vrille développée - 4.1.18
Angle de rotation en vrille aprés relachement des sort de la vrille en moins de 90° A
commandes
Cascade effective Non A
19. Décrochage aux B - 4.1.19
Changement de trajectoire avant relachement changement de trajectoire inférieur a 45° A
Comportement avant relachement maintien de stabilité avec envergure droite A
Sortie spontanée, inférieure a 3 s A
Angle d'abattée en sortie 0° - 30° A
Cascade effective Non A
20. Grandes oreilles - 4.1.20
Procédure d'entrée commandes spécifiques A
Comportement pendant les grandes oreilles vol stable A
Sortie spontanée, inférieure a 3 s A
Angle d'abattée en sortie 0° - 30° A
21. Grandes oreilles en vol accéléré - 4.1.21
Procédure d'entrée commandes spécifiques A
Comportement pendant les grandes oreilles vol stable A
Sortie spontanée, inférieure a 3 s A
Angle d'abattée en sortie 0° - 30° A
Comportement aux grandes oreilles maintenues dés le
N N 14 vol stable A
relachement de I'accélérateur
22. Comportement en sortie de spirale engagée - 4.1.22
Tendance au retour en vol droit sortie spontanée A
Angle de rotation pour retrouver le vol normal inférieur a 720°, sortie spontanée A
23. Commandes de direction alternatives - 4.1.23
Virage a 180° possible en 20 s Oui A
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Décrochage ou vrille effective

Non

24. Autre procédure et/ou configuration de vol décrite dans le manuel d'utilisation - 4.1.24

Fonctionnement correct de la procédure NA
Procédure adaptée aux pilotes débutants NA
Cascade effective NA

25. Remarques du pilote d'essai
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APCO Type testing No.
Israel FANRIER
ZefiraM B

TANNAOY b

EAPR-GS-7505/11

30.10.2011

Schruns

LBA Musterprufstelle
Gleitschirm - Matorschirm - Fallschirm

EAPR e.V - Marktstr. 11 - D-87730 Gronenbach - Germany

Tschofen Johannes

N—%A Academy Test Equipment
ERER 105 kg 90 kg - 115kg
MEERER

LiEE 0]

1LAY7L—23Y | F49A7 -411

FAXT Y 7 OIER AL—RA, B, QAR RNEENFYE A

BRBTAOFTEMOBEMY No A

2.9VF4VY -412

BRSO TFAVTRMOBER No A

3. ERMITHOMTHRE -4.1.3

N LAAE— RA30km/hELE Yes A

TL—90—R0O&KTORITEEANL10km/hE L Yes A

SZRLERE 25 km/hFxE A

4. 7L—Y0— ROREME -4.14

BAEBERNGOKIETOED -

B K#% 8 = & /°80-100kg #HeIZE<KD 45cm - 60cm C

BAEEERH100kg £ =

5. FPUEL—2—2MBULUIIBOEY FAEAOREE -4.15

[REESE [ BIAN3CHTOF AT A

BEOBhER [ No A

6. FUEL—E—EARL, 7L—Y0—REEALEBEOEY FEFAORER -4.16

BEOBhER [ No A

7. A—LFEAORERE, BE -4.17

ENR [BEI> A

8. —BMBEANA T O¥H -4.18

EHRTNRDEB [ BRER? A

9. EDVANITINTATAOMEA -4.19

—ARDILTE [ 1am/isAE B

10. 7O MIZYTR -4.1.10

BA JI_ A5 RBRAICESED A

B §<J WRBTHBNICEE A

HE~OEA TR I o> [O—x&ER A

AAT—RORE A No A

JA N A5°RBRAICEE D A

EE N s o A
i SWARBTABHICEE

e Y

HANDHEAT A ? 30°-60° [—<EE B

HAT—RORE [ No A

1. FA—FTAN=APSOEME -41.11

FA—TAR—ILHRID Yes

B WKRBTHBNICEE A

HENOZAT A 30° - 60° B

FHUDE A5°KB\O I—AEAL A

HAT—RORE No A
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12. KEBPAANSOEHE -4.1.12

B WKRBETHABNICEE
HAT—RORE No A
13. ZLAM=APSOEHE -4.1.13
BMENDAAT A 30° - 60° B
Bh Bl A
ART—RORE (BN D ) No A
BENDESERAR 45° K A
SAUFoTaY BEAEDTA VAR TVD A
14. ERFRHORN ( MVARE—K) -4.1.14
BEETCSERFLOEL <90° HATAPO—L 50 g5 A
* R A
ROZEOGS &K V& | ances A
FROETE X2 [zeoxaE A
REDENEN K | No A
JAARNDRE L% o A
AAT—RORE No A
EAEETCAEESHOEL 90° - 180° FATAPO—N 50 600 c
72 A
ROZROGSAS 18 | mamtcannm c
3
FROETE X% [so0#a A
REDENDEN oK Yes, RFIICEES &L C
JAARNDRE L% o A
AAT—RORE No A
BT AEESHOEL 90° - 180° ""M;D"L‘lso.ztsﬂ B
<8
ROZEOHS 4% % | ercen A
D e
FROEL, NS A
REDEDEN N K [ No A
JAANDRE ® No A
AAT—RORE No A
BT AEESHOEL 90° - 180° ""W;D"L‘w -60° c
<8
ROBEOUS &% % | mmmtTmun c
N
FROET, N RS A
RENDENDEN N K Yes, RFIICEES &L C
VAARDRE ® No A
HAT—RORE No A
15.ERFRBORNTOEFLI PO—) -4.1.15
O—REHBTES Yes A
10 BANIC180E D AL BRI E S Yes A
REFLERARAEVICAZETOOY MNO-LOEIKE EARHRERD S 3> 0O50% U £ A
16. BUARE—RASORE> OMfE -4.1.16
AE ORE [ No A
17.  BVERED SOAE> OER -4.1.17
AE ORE [ No A
18. REBAEV A SOEM -4.1.18
) U—REORE Y Ok 90° LA T L A
HAT—RORE No A
19.B-Ah—JL -4.1.19
VI)—RETOANOE 45° K @mN I1—AEAL A
) — B O E ANVEBICAML—RTRELTLS A
B WRETEABNICEE A
BMENDAAT A 0° - 30° A
HAT—RORE No A
20.EvTM44— -41.20
BAFIE BEAFXY NEFERTS A
EY A —hnEH REL ERIT A
B WRETHABNICEE A
BMENDAAT A 0° - 30° A
21. PUEL—E2—2EALTOEY IS4 ¥— -4121
BAFIE BEAXY NEFERTS A
EYITA v —hnEH REL ERIT A
B WKRBETHABNICEE A
BMENDAAT A 0° - 30° A
g‘yﬁff‘\’—éﬁjtii??tb—ﬂ—’éﬁbtféﬂ)% REL RS A
22. VAN ZARO¥BE EMGER - 4.1.22
ERRIT\NRBEM[ BBNICES A
BERRITETICETZIAE T20° LR TEEBNIC A
23. EREOOY MO—LFEATRE X2 BEORE -4.1.23
180°HEE 2 20 AN TR T Yes A
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AR—IIPAEY ORE | No A
24, BERTOFEPERRITERSEE /NZAP7ICRMENATVICEFELWHESHE  -4124

FENZRBEATVRIBEYELLA NA
NAOY RLRIICE2EFE NA
HAT—RORE NA

25. FAMNAOY MFRIWIEZE
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Costruttore

Indirizzo

Modello

APCO
Israel Data del test
Zefira M Luogo

Test pilot

Selletta

Peso totale al decollo

Classificazione

EAPR-GS-7505/11

30.10.2011

LBA Musterprufstelle
Gleitschirm - Matorschirm - Fallschirm

Schruns

EAPR e.V - Marktstr. 11 - D-87730 Gronenbach - Germany

Tschofen Johannes

Academy Test Equipment

105 kg 90 kg -

115 kg

Range di peso

Criteri del test Valutazione

1. Gonfiaggio/decollo - 4.1.1

Comportamento nel gonfiaggio Gonfiaggio dolce, facile e progressivo A
Tecnica specifica richiesta per il decollo No A
2. Atterraggio - 4.1.2
Tecnica specifica richiesta per l'atterraggio No | A
3. Velocita nel volo rettilineo - 4.1.3
Velocita di trim superiore a 30 km/h Si A
Velocita a freni completamente abbassati superiore a 10 km/h | Si A
Velocita minima inferiore a 25 km/h A
4. Controllo del punto di stallo dichiarato dal costruttore - 4.1.4
Peso massimo in volo fino a 80 kg -
Peso massimo in volo da 80 kg a 100 kg Crescente 45cm - 60cm C
Peso massimo in volo superiore a 100 kg -
5. Stabilita sull'asse di beccheggio in uscita dal volo accelerato - 4.1.5
Angolo di picchiata in uscita [ Picchiata inferiore a 30° [ A
Conseguente chiusura [ No | A
6. Stabilita sul'asse di beccheggio agendo sui comandi nel volo accelerato - 4.1.6
Conseguente chiusura [ No [ A
7. Stabilita sull'asse di rollio e smorzamento - 4.1.7
Oscillazioni [ Si autostabilizza [ A
8. Stabilita in spirale neutra - 4.1.8
Tendenza a riprendere il normale assetto di volo | Uscita spontanea | A
9. Comportamento durante una brusca inversione di 360° - 4.1.9
Tasso di caduta dopo due virate | superiore a 14 m/s | B
10. Chiusura frontale simmetrica - 4.1.10
Ingresso E Arretra meno di 45° A
Uscita ',E\, Spontaneo in meno di 3 sec. A
B
Angolo di picchiata in uscita § 0° - 30° Mantiene la traiettoria di volo A
Conseguente cascata di configurazioni « No A
Ingresso ° Arretra meno di 45° A
Uscita bl
g Spontaneo in meno di 3 sec. A
S . o
Angolo di picchiata in uscita § 30° - 60° Mantiene la traiettoria di volo E
Conseguente cascata di configurazioni No A
11. Uscita dallo stallo paracadutale - 4.1.11
Fase paracadutale raggiungibile Si
Uscita Spontaneo in meno di 3 sec. A
Angolo di picchiata in uscita 30° - 60° B
Cambio di direzione Cambio di direzione inferiore a 45° A
Conseguente cascata di configurazioni No A
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12. Uscita da uno stallo di B rilasciato molto lentamente - 4.1.12

Uscita Spontaneo in meno di 3 sec.
Conseguente cascata di configurazioni No A
13. Uscita da uno stallo simmetrico trattenuto (post stallo) - 4.1.13
Angolo di picchiata in uscita 30° - 60° B
Chiusura Senza conseguente chiusura A
Conseguente cascata di configurazioni No A
Oscilla indietro Inferiore a 45° A
Tensione delle linee Tensione della maggior parte delle linee A
14. Chiusura asimmetrica - 4.1.14
ANgOTo ar
Cambio di direzione prima della riapertura s e <90° picchiatao di  |15° - 45° A
R rollin comnrasn
4(—5‘ wn
Comportamento nella riapertura 3 g Riapertura spontanea A
[
Variazione totale della direzione § E Inferiore a 360° A
Conseguente chiusura della semiala opposta I M No A
Conseguente twist é é No A
Conseguente cascata di configurazioni No A
ANYoOIo Ul
Cambio di direzione prima della riapertura RS 90° - 180° picchiata o di  [45° - 60° (@
sib rollin comnrasn
. [Ca Riapertura in meno di 3 sec. dal momeento in cui
Comportamento nella riapertura o = S X . (@
D 2 il pilota interviene
(5]
Variazione totale della direzione < 2 Inferiore a 360° A
Conseguente chiusura della semiala opposta ( ° Si, senza rotazione C
- =}
Conseguente twist Bz No A
Conseguente cascata di configurazioni No A
ANQGOI0 ar
Cambio di direzione prima della riapertura . 90° - 180° picchiata o di [15° - 45° B
S rollio comnresa
9 n
Comportamento nella riapertura g g Riapertura spontanea A
@ (%2}
Variazione totale della direzione 8 E Inferiore a 360° A
Conseguente chiusura della semiala opposta 2 M No A
Conseguente twist 8 é No A
Conseguente cascata di configurazioni No A
ANYoOIo Ul
Cambio di direzione prima della riapertura .o 90° - 180° picchiata o di  [45° - 60° (@
g & rollin comnresn
Comportamento nella riapertura R Rlapertgra |nvmeno di 3 sec. dal momeento in cui c
% 2 il pilota interviene
Variazione totale della direzione & E Inferiore a 360° A
Conseguente chiusura della semiala opposta “:’ S Si, senza rotazione C
- S &
Conseguente twist O g No A
Conseguente cascata di configurazioni No A
15. Cambio di direzione in seguito a una chiusura asimmetrica trattenuta - 4.1.15
Capacita a mantenere il volo rettilineo Si A
Rotazione di 180° in 10 sec. dalla parte opposta alla Si A
chiusura
lefergnza di traglone del comando fra la virata, lo stallo e la Trazione simmetrica dei freni superiore al 50% A
vite piatta negativa
16. Tendenza al negativo a velocita di trim - 4.1.16
Conseguente vite piatta negativa | No A
17. Tendenza al negativo alle basse velocita - 4.1.17
Conseguente vite piatta negativa | No A
18. Uscita da una vite piatta negativa - 4.1.18
Angolo di rotazione in vite piatta negativa dopo il rilascio del Esce dalla spirale in meno di 90° A
comando
Conseguente cascata di configurazioni No A
19. Stallo di B - 4.1.19
Cambiamento di direzione dopo il rilascio Cambio di direzione inferiore a 45° A
Comportamento prima del rilascio Mantiene la stabilita senza alcuna deformazione A
P P del profilo
Uscita Spontaneo in meno di 3 sec. A
Angolo di picchiata in uscita 0°-30° A
Conseguente cascata di configurazioni No A
20. Grandi orecchie - 4.1.20
Procedura d'ingresso Sistemi di controllo dedicati A
Comportamento durante le grandi orecchie Volo stabile A
Uscita Spontaneo in meno di 3 sec. A
Angolo di picchiata in uscita 0°-30° A
21. Grandi orecchie con acceleratore - 4.1.21
Procedura d'ingresso Sistemi di controllo dedicati A
Comportamento durante le grandi orecchie Volo stabile A
Uscita Spontaneo in meno di 3 sec. A
Angolo di picchiata in uscita 0°-30° A
qupqrtame'nto durante le grandi orecchie trattenute dopo Volo stabile A
il rilascio dell'acceleratore
22. Comportamento in uscita da una spirale stretta - 4.1.22
Tendenza a riprendere il normale assetto di volo Uscita spontanea A
Angolo di rotazione per ritrovare il normale assetto di volo Inferiore a 720°, uscita spontanea A
23. Tecniche alternative di pilotaggio - 4.1.23
Virata di 180° possibile in 20 sec. Si A
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Conseguente vite piatta negativa o stallo No A
24. Altre procedure e/o configurazioni di volo descritte nel manuale d'uso - 4.1.24

Esecuzione corretta della manovra / manuale NA
Manovra adatta per i piloti principianti NA
Conseguente cascata di configurazioni NA

25. Osservazioni del test pilot
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EAPR-GS-7505/11

30.10.2011

Hersteller APCO Musterprifnummer
Adresse Israel Datum der Erprobung
Baumuster ZefiraM O

LBA Musterprufstelle
Gleitschirm - Matorschirm - Fallschirm

Schruns

EAPR e.V - Marktstr. 11 - D-87730 Gronenbach - Germany

Testpilot

Tschofen Johannes

Gurtzeug

Academy Test Equipment

Fluggewicht gesamt 105 kg

90 kg -

115 kg

Gewichtsbereich

Klassifikation

Testkriterien Wertung

1. Fullen/Starten —4.1.1

Aufziehverhalten GleichméRiges einfaches, konstantes Aufziehen A
Spezielle Starttechnik erforderlich Nein A
2. Landung -4.1.2
Spezielle Landeechnik erforderlich Nein | A
3. Geschwindigkeit im Geradeausflug —4.1.3
Trimmgeschwindigkeit > 30km/h Ja A
Geschwindigkeitsbereich tiber Bremsen gréer als 10 km/h | Ja A
Minimalfluggeschwindigkeit Geringer als 25km/h A
4. Steuerkrafte und Steuerwege —4.1.4
max. Fluggewicht bis 80kg ; Symmetrische Steuerkréfte -
max. Fluggewmht bis 80kg bis 100kg ; Symmetrische zunehmend A5¢cm - 60cm c
Steuerkrafte
max. Fluggewicht gréBer als 100kg ; Symmetrische
Steuerkrafte .
5. Nickstabilitat bei der Ausleitung des beschleunigten Fluges —4.1.5
VorschieBen beim Ausleiten | VorschieRen weniger als 30° | A
Einklapper tritt auf | Nein | A
6. Nickstabilitat beim Anbremsen im beschleunigten Flug —4.1.6
Einklapper tritt auf [ Nein [ A
7. Rollstabilitat und Rolldampfung —4.1.7
Rollschwingungen [ Abklingend [ A
8. Stabilitat in flachen Spiralen —4.1.8
Aufrichttendenz [ Selbststandiges Ausleiten [ A
9. Verhalten in steilen Kurven —4.1.9
Sinkgeschwindigkeit nach zwei Kreisen | mehr als 14m/s | B
10. Symmetrischer Frontklapper —4.1.10
Einleitung ? Abkippen nach hinten weniger 45° A
=]
Ausleitung % Selbstandig in weniger als 3sec A
o
n
VorschieRen beim Ausleiten 2 0° - 30° |Behé’1lt den Kurs bei A
Kaskade tritt auf 5 Nein A
Einleitung 5 Abkippen nach hinten weniger 45° A
Ausleitun =
9 ﬂ‘::J Selbstandig in weniger als 3sec A
. . . 2
VorschieRen beim Ausleiten § 30°-60° |Behé’1lt den Kurs bei B
Kaskade tritt auf o Nein A
11. Ausleitung des Sackfluges —4.1.11
Sackflug kann eingeleitet werden Ja
Ausleitung Selbstandig in weniger als 3sec A
Vorschie3en beim Ausleiten 30° - 60° B
Wegdrehverhalten Dreht weniger als 45° weg A
Kaskade tritt auf Nein A
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12. Ruckkehr in den Normalflug aus grofRen Anstellwinkeln —4.1.12

Ausleitung Selbstandig in weniger als 3sec
Kaskade tritt auf Nein A
13. Ausleitung eines gehaltenen Fullstalls —4.1.13
Vorschie3en beim Ausleiten 30° - 60° B
Klapper Kein Einklapper A
Kaskade tritt auf (andere als Klapper) Nein A
Abkippen nach hinten beim Einleiten Weniger als 45° A
Leinenspannung Die meisten Leinen gespannt A
14. Einseitiger Klapper —4.1.14
. . " o o VorschieB- oder|, o
Wegdrehen bis zur Wiederéffnung 5 <90 Rollwinkel 15°-45 A
5a
Offnungsverhalten % 5 Selbstandige Wieder6ffnung A
QL c
Wegdrehen insgesamt é g Weniger als 360° A
Gegenklapper tritt auf § °8 Nein A
Eindrehen tritt auf S35 Nein A
Kaskade tritt auf 1S Nein A
. . " o ° ° VorschieR- oder| ., o
Wegdrehen bis zur Wiederdffnung > g_ 90° - 180 Rollwinkel 45° - 60 (@
N 28 Wiederdffnung i i Is 3 h Eingriff
c & g in weniger als 3sec nach Eingri
Offnungsverhalten EE des Piloten (@
Wegdrehen insgesamt 'Fm; :él Weniger als 360° A
Gegenklapper tritt auf é © Ja, ohne Anderung der Drehrichtung C
Eindrehen tritt auf 23 Nein A
Kaskade tritt auf E [ Nein A
Wegdrehen bis zur Wiederdffnung 2 | g0°-180° VorschieB- oder|, g, g0 B
E Rollwinkel
= o
Offnungsverhalten ’g 5 Selbstandige Wieder6ffnung A
[=
B
Wegdrehen insgesamt % g Weniger als 360° A
Gegenklapper tritt auf ﬁ 08 Nein A
Eindrehen tritt auf % Nein A
Kaskade tritt auf 1S Nein A
. . L o o o VorschieR- oder| , ., o
Wegdrehen bis zur Wiederéffnung g_ 90° - 180 Rollwinkel 45° - 60 (@
n §§ E‘ Wiederéffnung in weniger als 3sec nach Eingriff
Offnungsverhalten % E des Piloten (@
Wegdrehen insgesamt % ;él Weniger als 360° A
Gegenklapper tritt auf § Iy Ja, ohne Anderung der Drehrichtung C
Eindrehen tritt auf % Nein A
Kaskade tritt auf E Nein A
15. Richtungssteuerung mit einem gehaltenen einseitigen Klapper —4.1.15
Kann im Geradeausflug stabilisiert werden Ja A
180°-Kurve in Richtung der gefillten Seite innerhalb von 10 Ja A
sec moglich
Steuerweg zwischen Kurve und Stall oder Trudeln Mehr als 50% des symmetrischen Steuerweges A
16. Trudelneigung bei Trimmgeschwindigkeit —4.1.16
Trudeln tritt auf [ Nein A
17. Trudelneigung bei geringer Fluggeschwindigkeit —4.1.17
Trudeln tritt auf [ Nein A
18. Ausleitung einer voll entwickelten Trudelbewegung —4.1.18
Weitertrudeln nach dem Freigeben der Bremse Beendet die Trudelbewegung in weniger als 90° A
Kaskade tritt auf Nein A
19. B-Stall —4.1.19
Wegdrehverhalten vor der Ausleitung Dreht weniger als 45° weg A
. Stabil, Kappe bleibt in Spannweitenrichtun
Verhalten vor der Ausleitung PP P 9 A
gerade
Rickkehr in den Normalflug Selbstandig in weniger als 3sec A
Vorschie3en beim Ausleiten 0° - 30° A
Kaskade tritt auf Nein A
20. Ohren anlegen —4.1.20
Verfahren zur Einleitung Mittels spezieller Vorrichtung A
Verhalten mit angelegten Ohren Stabiler Flug A
Rickkehr in den Normalflug Selbstandig in weniger als 3sec A
Vorschie3en beim Ausleiten 0° - 30° A
21. Ohren anlegen im beschleunigten Flug —4.1.21
Verfahren zur Einleitung Mittels spezieller Vorrichtung A
Verhalten mit angelegten Ohren Stabiler Flug A
Rickkehr in den Normalflug Selbstandig in weniger als 3sec A
Vorschie3en beim Ausleiten 0° - 30° A
Verhalten beim Loslassen des Beschleunigers mit .
gehaltenen Ohren Stabiler Flug A
22. Verhalten bei der Ausleitung von Steilspiralen —4.1.22
Aufrichttendenz Selbstandiges Ausleiten A
Drehwinkel bis zur Riickkehr in den Normalflug Weniger als 720°, selbstandige Rickkehr A
23. Alternative Methode zur Richtungssteuerung —4.1.23
180°-Kurve kann innerhalb von 20 sec geflogen werden Ja A
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Stall oder Trudeln tritt auf

Nein

A

24. Jedes andere Flugmanéver und/oder jede andere Konfiguration, die in der Betriebsanleitung beschrieben sind -4.1.24

Mandéver funktioniert wie beschrieben NA
Manédver ist flr Anfanger geeignet NA
Kaskade tritt auf NA

25. Bemerkungen des Testpiloten:
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Fabricante APCO Test numero

Direccion Israel Fecha de ensayo

Tipo Zefira M Localidad

EAPR-GS-7505/11

30.10.2011

LBA Musterprufstelle
Gleitschirm - Matorschirm - Fallschirm

Schruns

EAPR e.V - Marktstr. 11 - D-87730 Gronenbach - Germany

Piloto de ensayo Tschofen Johannes

SHIES] Academy Test Equipment

Peso al despegar 105 kg 90 kg -

115 kg

Rango de peso

Clasificacion

Test criterios Evaluacion

1. Inflado/despegue - 4.1.1

Comportamiento en elevacion Suave, prograsivo y regular A
Requerimiento de tecnica especial para el despegue No A
2. Aterisaje - 4.1.2
Tecnica de despegue especial requerida No | A
3. Velocidad en vuelo recto - 4.1.3
Velocidad brazos altos superior a 30 km/h Si A
Rango de velocidad al mando superior a 10 km/h Si A
Velicidad minima inferior a 25 km/h A
4. Esfuerzo al mando - 4.1.4
Evaluacion, peso maximo en vuelo hasta 80 kg -
Evaluacion, peso maximo en vuelo de 80 kg hasta 100 kg Aumento 45cm - 60cm C
Evaluacion, peso maximo en vuelo superior a 100 kg -
5 Estabilidad mareo en salida de vuelo acelerado - 4.1.5
Angulo de abatimiento en salida | Abatimiento inferior a 30 grados | A
Colapso efectivo [ No | A
6. Estabilidad mareo durante una accion al mando en vuelo acelerado - 4.1.6
Colapso efectivo [ No [ A
7. Estabilidad y regulacion del balanceo - 4.1.7
Oscilacion [ Reducidos [ A
8. Estabilidad durante una espiral moderada - 4.1.8
Tendencia a la vuelta al vuelo recto | Salida espontanea | A
9. Comportamiento durante un giro rapido a 360 grados - 4.1.9
Tasa de caida despues de dos curvas | Superior a 14 m/s | B
10. Cerramiento frontal simetrico - 4.1.10
Entrada k) Volceo hacia atras inferior a 45 grados A
©
Salida % Espontanea inferior a 3s A
8
©
Angulo de abatimiento en salida 2 0° - 30° Manteniendo la trayectoria A
Cascada efectiva & No A
Entrada ° Volceo hacia atras inferior a 45 grados A
Salida =
g Espontanea inferior a 3s A
- ) 2
Angulo de abatimiento en salida § 30° - 60° Manteniendo la trayectoria E
Cascada efectiva No A
11. Salida de fase paracaidal - 4.1.11
Fase paracaidale cumplida Si
Salida Espontanea inferior a 3s A
Angulo de abatimiento en salida 30° - 60° B
Cambio de trayectorio Cambio de trayectoria inferior a 45 grados A
Cascada efectiva No A
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12. Salida de pasaje a angulos de incidencia - 4.1.12

Salida Espontanea inferior a 3s
Cascada efectiva No A
13. Salida de un rodeo estabilisado mantenido - 4.1.13
Angulo de abatimiento en salida 30° - 60° B
Colapso efectivo Sin colapso A
Cascada efectiva No A
Bascula hacia atras Inferior a 45 grados A
tension de las cuerdas Tension de casi todas las lineas A
14. Cerramiento asimetrico - 4.1.14
Cambio de trayectorio antes del reinflado 1) <90° Angulo de cabceol 15° - 45° A
c S ou roll
25
Comportamiento al reinflado E ‘S @ | Re-inflado instantaneo A
QL5 9
Cambio total de trayectorio g g g Inferior a 360 grados A
Cerradura efectiva al lado opuesto i g No A
Twist efectivo o g No A
Cascada efectiva No A
Cambio de trayectorio antes del reinflado 17} 90° - 180° Angulo de cabceol 45° - 60° (@
c S ou roll
o C
S g = —— -
Comportamiento al reinflado E S g Re: !nflado mfenor a 3 s desde el comienzo de la c
3 5 g accion del piloto
Cambio total de trayectorio § L% E Inferior a 360 grados A
Cerradura efectiva al lado opuesto g ’% Si, sin curva invertida C
Twist efectivo n g No A
Cascada efectiva No A
Cambio de trayectorio antes del reinflado 2 90° - 180° Angulg::otl:labceo 15° - 45° B
- €
oo
Comportamiento al reinflado B © g | Re-inflado instantaneo A
SRR
Cambio total de trayectorio E g g Inferior a 360 grados A
Cerradura efectiva al lado opuesto £ g No A
Twist efectivo £ No A
Cascada efectiva No A
Cambio de trayectorio antes del reinflado 2 90° - 180° Angulg::otl:labceo 45° - 60° C
- € - —— -
Comportamiento al reinflado § 'f—j g Re-!nflado mfenor a 3 s desde el comienzo de la c
S5 g accion del piloto
Cambio total de trayectorio E L% S | Inferior a 360 grados A
o
Cerradura efectiva al lado opuesto 2 ’% Si, sin curva invertida C
Twist efectivo £ No A
Cascada efectiva No A
15. Control de trayecto con cerradura asimetrica mantenida - 4.1.15
Capacidad en vuelo recto Si A
Curva a 180 grados en diez segundos , por el lado opuesto Si A
a la cerradura
Porcentage de mando entre la curva y el colapso Superior "’? 50 per cientos al debatimiento de los A
mandos simetricos
16. Tendencia al descontrol / vuelta brazos en alto - 4.1.16
Colapso effectivo [ No A
17. Prueba de tendencia al descontrol a baja velocidad - 4.1.17
Colapso effectivo [ No A
18. Salida de un volceo desarollado - 4.1.18
Angulo de rotacion despues de soltar los mandos Sale de la espiral en menos de 90 grados A
Cascada efectiva No A
19. Descolgamiento alos B - 4.1.19
Cambio de trayectorio antes de soltar Cambio de trayectoria inferior a 45 grados A
Comportamiento antes de soltar Manten de la estabilidad con envergadura recta A
Salida Espontanea inferior a 3s A
Angulo de abatimiento en salida 0°-30° A
Cascada efectiva No A
20. Orejas grandes - 4.1.20
Procedimiento de entrada Mandos espicificos A
Comportamiento mientras orejas grandes Vuelo estabil A
Salida Espontanea inferior a 3s A
Angulo de abatimiento en salida 0°-30° A
21. Orejas grandes en vuelo acelerado - 4.1.21
Procedimiento de entrada Mandos espicificos A
Comportamiento mientras orejas grandes Vuelo estabil A
Salida Espontanea inferior a 3s A
Angulo de abatimiento en salida 0°-30° A
Comportamlentq despues de soltar el acelelrador orejas Vuelo estabil A
grandes mantenidas
22. Comportamiento en salida de espiral - 4.1.22
Tendencia a la vuelta al vuelo recto Salida espontanea A
Angulo de rotacion para volver al vuelo normal Inferior a 720 grados , salida espontanea A
23. Mandos de direccion alternativa - 4.1.23
Curva a 180 grados posible en 20 s Si A
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Descolgamiento o colapso efectivo

| No

24. Otro procedimiento o configuracion de vuelo que los descritos en el manual - 4.1.24

Funcionamiento correcto del procedimiento NA
Procedimiento adaptado a los pilotos principiantes NA
Cascada efectiva NA

25. Observaciones del piloto de ensayo
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Vyrobce APCO Typové éislo testu
Adresa Israel Datum testu
Model (typ) ZefiraM Misto

Test pilot

Sedacka (postroj)

Celkova letova hmotnost

Klasifikace

EAPR-GS-7505/11
30.10.2011
Llla.q Ml;lgtmpr’:rsmllch_ g
Schruns Gleitschirm - Motorschirm - Falischirm

EAPR e.V - Marktstr. 11 - D-87730 Gronenbach - Germany

Tschofen Johannes

Academy Test Equipment

105 kg 90 kg - 115

kg

Hmotnostni rozpéti

Hodnoceni
1. Nafouknuti / Start - 4.1.1
Chovani béhem startu (zvednuti) Plynulé, jednoduché stabilni zvednuti A
Specialni zplsob (technika) potieba k provedeni startu Ne A
2. Pristani - 4.1.2
Specidlni zplsob (technika) k provedeni pfistani Ne | A
3. Rychlost v pfimém letu - 4.1.3
Zakladni rychlost > 30 km/h Ano A
Rozsah rychlosti brzdénim > 10 km/h Ano A
Minimalni rychlost méneé nez 25 km/h A
4. Sily v fizeni a rozsah ovladani - 4.1.4
Max. zatiZzeni do 80 kg, symetricky -
Max. zatizeni 80 kg az 100 kg, symetricky NarUstajici 45cm - 60cm C
Max. zatizeni nad 100 kg, symetricky -
5. Podélna stabilita (zhoupnuti) po vypusténi speed systému - 4.1.5
PFedskogi pfi ukondeni [ Predskogeni méné nez 30° [ A
Nastane zaklopeni [ Ne | A
6. Podélna stabilita béhem pfitazeni Fidi¢ek pfi letu na speedu - 4.1.6
Nastane zaklopeni [ Ne [ A
7. Bocni (pficna) stabilita a bo¢ni utlumeni - 4.1.7
Oscilace [ Zmensujici [ A
8. Stabilita béhem mirné spiraly - 4.1.8
Tendence navratu do zakladniho pfimého letu | Samostatné obnoveni | A
9. Chovani béhem ostrého zataceni - 4.1.9
Klesani po dvou otackach (360°) [ vice nez 14 m/s [ B
10. Symetrické zaklopeni - 4.1.10
Navozeni g Padnuti dozadu méné nez 45° A
=
Ukonceni % Samostatné, b&hem méné nez 3 sec. A
€
Predskodi pfi ukonceni § 0°-30° Drzi smér A
Nastane kaskada N Ne A
Navozeni o Padnuti dozadu méné nez 45° A
Ukonceni 3 A
§ Samostatné, b&hem méné nez 3 sec.
" I - o
Predskogi pfi ukonceni § 30°-60° Drzi smér B
Nastane kaskada < Ne A
11. Ukonéeni Sackflugu (deep stallu-padavého letu) - 4.1.11
Sackflug (depp stall-padavy let) mize byt navozen Ano
Ukonceni Samostatné, b&hem méné nez 3 sec. A
Predskodi pfi ukonceni 30° - 60° B
Chovani béhem zmény sméru Otoci se méné nez 45° A
Nastane kaskada Ne A
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12. Navrat do zakladniho letu z velkych Ghli nabéhu - 4.1.12
Ukonceni Samostatné, béhem méné nez 3 sec. A
Nastane kaskada Ne A
13. Ukonceni drzeného Fullstalu - 4.1.13
Predsko¢i pfi ukonceni 30° - 60° B
Zaklopeni Zadné zaklopeni A
Kaskada nastane (jind nez zaklopeni) Ne A
Padnuti dozadu béhem navozeni méné nez 45° A
Napnuti $iar Vétsina $nur napnuta A
14. Boéni (asymetrické) zaklopeni - 4.1.14
P < < ~ 7 UNel preaskocent
Pootocenll (zména sméru) do opétovného = <90° thel bogniho | 15° - 45° A
nafouknuti 7 8 «
e v
29
Prubéh opétovného nafouknuti ‘é % Samostatné otevieni (nafouknuti) A
o N
Pootocéeni celkem (zména sméru) :g E\: méné nez 360° A
Zaklopeni na opa¢né strané nastane ) © Ne A
I x
Nastane zatwistovani N g [ Ne A
Nastane kaskada Ne A
— < < = ” OTTET PrETSKOCET
Pootocenll (zména sméru) do opétovného = 90° - 180° _thel bogniho |45° - 60° c
nafouknuti Z 8 ol
S g P PE— -
Priib&h op&tovného nafouknuti = = N.afouknutl béhem méné nez 3 sec. po zasahu c
>N pilota
Pootoc¢eni celkem (zména sméru) '_g § méné nez 360° A
Zaklopeni na opa¢né strané nastane g : Ano, bez zmény sméru toceni C
Nastane zatwistovani N g [Ne A
Nastane kaskada Ne A
Py < - 2 7 UNer preaskocent
Pootocenll (zména sméru) do opétovného = 90° - 180° _thel bogniho | 15° - 45° B
nafouknuti I} «
- v
Prubéh opétovného nafouknuti g X Samostatné otevieni (nafouknuti) A
= N
Pootocéeni celkem (zména sméru) (%; E\: méné nez 360° A
Zaklopeni na opa¢né strané nastane ;f: © Ne A
x
Nastane zatwistovani E Ne A
Nastane kaskada Ne A
— < < = ” OTTET PrETSKOCET
Pootocenll (zména sméru) do opétovného = 90° - 180° thel bozniho |45° - 60° c
nafouknuti g ol
c o i e &né nez 4
Priib&h op&tovného nafouknuti S % N.afouknutl béhem méné nez 3 sec. po zasahu c
o R pilota
Pootocéeni celkem (zména sméru) % § méné nez 360° A
Zaklopeni na opa¢né strané nastane §: = Ano, bez zmény sméru toceni C
Nastane zatwistovani t)é Ne A
Nastane kaskada Ne A
15. Kontrola sméru letu pfi drzeném asymetrickém zaklopeni - 4.1.15
Ize jej stabilizovat v pfimém letu Ano A
Pootogeni o 180° do protisméru zaklopené strany je mozno
. < Ano A
provést béhem 10 sec
5;?;2: fizeni mezi zatagkou, pretazenim a negativni Vice ne? 50 % symetrického rozsahu fizeni A
16. Nachylnost k pietazeni v zakladni rychlosti - 4.1.16
Negativni spirala nastane [ Ne [ A
17. Nachylnost k pretazeni v nizké rychlosti - 4.1.17
Negativni spirala nastane [ Ne [ A
18. Obnoveni letu z negativni spiraly - 4.1.18
Pokragovani negativni spiraly po vypusténi fidicky Ukongi negativni toéeni béhem méné nez 90° A
Nastane kaskada Ne A
19. B-stall -4.1.19
Zména sméru pred vypusténim Otoci se méné nez 45° A
Chovani pred vypusténim Stabilni, vrchlik zastava primo ve sméru rozpéti A
Navrat do normainiho letu Samostatné, béhem méné nez 3 sec. A
Predsko¢i pfi ukonceni 0°-30° A
Nastane kaskada Ne A
20. Zaklopeni "velkych usi" - 4.1.20
Procedura navozeni Pomoci specialniho provedeni A
Chovani pfi zaklopenych usich Stabilni let A
Navrat do normainiho letu Samostatné, béhem méné nez 3 sec. A
Predsko¢i pfi ukonceni 0°-30° A
21. Zaklopeni "velkych usi" na speedu - 4.1.21
Procedura navozeni Pomoci specialniho provedeni A
Chovani pfi zaklopenych usich Stabilni let A
Navrat do normainiho letu Samostatné, béhem méné nez 3 sec. A
Predsko¢i pfi ukonceni 0°-30° A
Chovani pfi uvolnéni speed systému pfi zaklopenych usich | Stabilni let A
22. Zpusob chovani pfi ukonceni spiraly - 4.1.22
Tendence navratu do zakladniho pfimého letu Samostatné ukonéeni A
Uhel pooto&eni do navratu do zakladniho pfimého letu méné nez 720°, samostatny navrat A
23. Alternativni metoda fizeni - 4.1.23
Zatacka 180° muze byt provedena béhem 20 sec. Ano A
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Stall (odtrzeni proudéni) nebo negativni spirala nastane Ne

A
24. DalSi letové manévry popsané v navodu k pouziti - 4.1.24
Procedura (manévr) funguje jak popsano NA
Procedura (manévr) je vhodna pro zac¢atecnika NA
Nastane kaskada NA

25. Poznamky testovaciho pilota
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Fabricante APCO Teste nUmero EAPR-GS-7505/11
Israel Data de teste 30.10.2011
:.;?ﬁ M:?tﬂl’pl’;:l’slt‘llﬁh_ Fatocht
ZefiraM Local Schruns clsenirm - Motorschirm - Fallschirm

EAPR e.V - Marktstr. 11 - D-87730 Gronenbach - Germany

Piloto de testes

Tschofen Johannes

Harnes

Academy Test Equipment

Peso de descolagem

105 kg 90 kg 115 kg

Gama de pesos de decolagem

Classificacéo

Test-critérios Avaliagao

1. Inflar / descolagem - 4.1.1
Comportamento a subida Subida regular e facil A
Tecnica especial requerida na descolagem Né&o A
2. Aterragem - 4.1.2
Tecnica especial requerida na aterragem Nao | A
3. Velocidades em linharecta - 4.1.3
Velocidade méos em cima superior a 30km/h Sim A
Gama de velocidades utilizando mandos superior a 10km/h | Sim A
Velocidade minima Menos de 25km/h A
4. Forca de mandos - 4.1.4
Peso maximo em voo até 80kg -
Peso maximo em voo de 80 a 100kg Aumentando 45cm - 60cm C
Peso maximo em voo superior a 100kg -
5. Estabilidade de cabeceo a saida de voo acelarado - 4.1.5
Angulo de cabceo a saida | cabecea menos de 30° | A
Fecho ocorre | Na&o | A
6. Estabilidade de cabeceo acionando mandos em voo acelerado - 4.1.6
Fecho ocorre [ N&o [ A
7. Estabilidade de roll e amortecimento - 4.1.7
Oscilagdes [ Reduzindo [ A
8. Estabilidade em espirais suaves - 4.1.8
Tendencia a voltar a voo recto | Saida espontanea | A
9. Comportamento em curva rapida - 4.1.9
Taxa de descida depois de duas voltas [ Mais de 14m/s [ B
10. Fecho frontal cimétrico - 4.1.10
Entrada E Baloi¢a para traz menos de 45° A
o
Retoma E Espontaneo em menos de 3 segundos A
Angulo de cabceo a saida ﬁ 0° - 30° |Mantem rumo A
Castaca ocorre £ N&o A
Entrada Baloi¢a para traz menos de 45° A
Retoma 2
B Espontaneo em menos de 3 segundos A
Angulo de cabceo a saida % B
] 30° - 60° [Mantem rumo
Castaca ocorre Nao A
11. Saida de perda profunda (parachutagem) - 4.1.11
Perda profunda alcancada Sim
Retoma Espontaneo em menos de 3 segundos A
Angulo de cabceo a saida 30° - 60° B
Mudanga de trajectéria Mudando direc¢do menos de 45° A
Castaca ocorre Nao A
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12. Saida de angulo de ataque elevado - 4.1.12

Retoma Espontaneo em menos de 3 segundos
Castaca ocorre Nao A
13. Saida de perda total - 4.1.13
Angulo de cabceo a saida 30° - 60° B
Fecho Nenhum fecho A
Cascata sucede (para alem de fecho) Nao A
Baloica para traz Menos de 45° A
Tensé&o de linhas Tens&o de quase todas as linhas A
14. Fecho assimétrico (mdos em cima) - 4.1.14
Mudangca de trajectéria até re-inflar £ <90° Angulo de cabceol 15° - 45° A
< o ou roll
2 5
Comportamento a re-inflar 'E < & | Re-inflagem espontanea A
2
Total mudanca de trajectéria § % 3 | Menos de 360° A
Fecho no lado oposto ocorre 2 % | Nao A
Twist alcangado S ElNao A
Castaca ocorre > Nao A
Mudanga de trajectéria até re-inflar = 90° - 180° Angulo de cabceol 45° - 60° (@
< o ou roll
1%} =
2 50 —
Comportamento a re-inflar XE 8 |nfla~em mgnos de 3 segundos ap6s inicio de c
E = | acgéo do piloto
Total mudanca de trajectéria ﬁ S 2 [ Menos de 360° A
Fecho no lado oposto ocorre % s | Sim, sem inversdo de curva C
Twist alcangado S £ Nao A
Castaca ocorre = Nao A
Mudanga de trajectéria até re-inflar 90° - 180° Angulg::otl:labceo 15° - 45° B
2
-0
Comportamento a re-inflar § 2 Re-inflagem espontanea A
BN
Total mudanca de trajectéria % 3 Menos de 360° A
Fecho no lado oposto ocorre 8 s Nao A
Twist alcancado E Nao A
Castaca ocorre Nao A
Mudanga de trajectéria até re-inflar 90° - 180° Angulg::otl:labceo 45° - 60° (@
5 'FOJ infla em menos de 3 segundos ap6s inicio de
Comportamento a re-inflar e ~ . 9 P C
) acgéo do piloto
Total mudanca de trajectéria % @ Menos de 360° A
Fecho no lado oposto ocorre & A Sim, sem inverséo de curva C
Twist alcancado E Nao A
Castaca ocorre Néo A
15. Controlo de direcgdo com fecho assimétrico mantido - 4.1.15
Capacidade de manter rumo Sim A
Possibilidade de virar 180° em sentido oposto do lado .
Sim A
fechado
Percentagem de mando entre virar e perda ou autorotagdo | Mais de 50% de curso simétrico de mando A
16. Tendencia de autorotacdo méos em cima - 4.1.16
Autorotagédo ocorre | Nao A
17. Tendencia de autorotacéo a baixa velocidade - 4.1.17
Autorotagédo ocorre | Nao A
18. Recuperacéo de autorotacéo - 4.1.18
Angulo de rotagdo aumenta apos largar Para rotagdo em menos de 90° A
Castaca ocorre Néo A
19.Bs -4.1.19
Mudanga de trajectéria antes de largar Mudando direc¢do menos de 45° A
Comportamento antes de largar Mantem-se estavel com envergadura recta A
Recuperacéo Espontaneo em menos de 3 segundos A
Angulo de cabceo a saida 0°-30° A
Castaca ocorre Nao A
20. Orelhas - 4.1.20
Procedimento de entrada Mandos especificos A
Comportamento com orelhas Voo estavel A
Recuperacéo Espontaneo em menos de 3 segundos A
Angulo de cabceo a saida 0°-30° A
21. Orelhas com acelarador - 4.1.21
Procedimento de entrada Mandos especificos A
Comportamento com orelhas Voo estavel A
Recuperacéo Espontaneo em menos de 3 segundos A
Angulo de cabceo a saida 0°-30° A
Comportamento imediatamente depois de largar acelarador -
Voo estavel A
enquanto se mantem orelhas
22. Comportamento a saida de espiral - 4.1.22
Tendencia a voltar a voo recto Saida espontanea A
Angulo de rotagdo para recuperar voo normal Menos de 720°, recuperagéo espontanea A
23. Forma alternativa de controlo de direccéo - 4.1.23
180° de viragem n&o obtivel em 20 segundos Sim A
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Perda ou rotac&o ocorre Nao

24. Outro procedimento e/ou configuragdo descrito no manual de utilizador - 4.1.24

Procedimento funciona como descrito NA
Procedimento adaptavel a pilotos principiantes NA
Castaca ocorre NA

25. Comentéarios do piloto de testes:
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