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ﬂams la ﬁgneo dur Futura,
Apco propose un bi puissant
et performant avec I'Octa.

MISE A NU

Le bi Play 42 (" F-"Ing..I Tor 2" &n ang]aus li a &19
rehaptisé Octa pour 2 marché frangais,

Apco reste fidele au fissy Gelvenor Nyfon
Ripstop 46 g'm “Zero Porosity™ pour (2 réalisa-
tion de la vodle qui n'affiche que 8.4 kg sans
ecarteur, Nouwveal chez Apco, on fait léger |
Point de détall panicubier sur ce biplace, des
valves en axtrados au bord d'attoque garaniis-
sent ia résistance de celdi-cl a haute vitesse,
sirsteme dejh ulisd sur e Keara ot fa Tetra,

Les dldvateurs da 40 cm soat 8 5 branches (kit
oreillesi avec identification des & @1 B of avec
des frims da 8 cm de débattament, dilficiles &
sakgir avec des gants lorsgqu'ds sont compléte-
mant relichés. Les Inims peometten? Faccéléra-
fion du biplace en relachant 00 a 100 %, Ca

vay

50 % et B a 25 %, Le bi es livrd sans écarteur
mais Alr Bulle distribue de solides exemplaines
aving, en plus, le systéme Andre Rose iméged ©
fraction des B aulomatique & la mise an @uvre
dhu parachute de secours,

Une poignée sur les B démultiplide 4 50 % facil-
fe affalement du bipface en afterrissage vant
forl.

Le suspendage est sur 3 étages de diamatre pro-
gressivemenl rédul, en pafle d'oie dogble, iriphe e
pyramide au centre des [ Les parties hautes sont
frés courtes ef |3 longueur modérde des ntermé-
diaires tacile e démélage qui g'effecius sans
avoir & aller & Made bien que les parties haules de
freinage, en Dynéema 1.1 mm, aent une petite
tendance a lenroulement avec |a neige | le seul
patit chédaui lors de la misa an oo,

Figces anfi-refoumemeant ef jeints longues finis-
sant joliment les alévaledrs, & habitlude dApco
La sangle gagnarail an manipulation par ury psu
péus de rgiding.

Le sac est la radiionnel Apco, leger el compact
une fals repld, un pay juste pour 2 selleties,
secours et casques. il suffit de plier FOcta un pod
seme. Le portage est confodtable

C'EST PARTL !

Le suspantage long demanders au plote un pas
de plus en arriere,

[ la traction sur les avants, ke profil 52 met en
forme el atague une montde inés dynamigue,
A 25% 15 fin de gonflage est aulonoms Bvec une
bonne accéération. En toutes condifions pour
calmer la béte, la temporisation sera nécessal.
re, souvent de belle amplitude ! La voile frans-
met une bonne présence par les avants, sans
marques de paint dur. La diminution frés nelte
o tansion sur les avants en phase de gonflage
infarme ke pilote du bon moment pour facher les
avants &1 anticiper au frein le dépassemant,
Lors d'un gonflage énergique suiv d'una lempo-
risgation obligaloirement musciée, la prise en
charge sera puissants avec emol assurs ef peu
évitable. Le passager aura tendance 4 s'asseolr
prématurément devanl une telle sensation
d'alévation. Done prudence el cowrir |

En brise forte. Il faudra s'habitluer au recul da
I'aibe dans la premidoe partis de gonllage.

La prise en charge est bonne & frés bonne aves
I'Dhcta.

En cas de déséguilibre an roulls & la moniée, ce
bi s'exprime par une traction iztérake franche du
pllote-passager impliquant un recentrage syste-
malique avant d'oblenir une prise &n charge
equilibrée, I taut dtre mobile sous lalle. Aski, on
laisse déraper sous wvoile el on paut laire
confiance & la bonne prise en chargs..,

Deécollage a ski en
asymétrique

En brise forte & ski, la méthode “un avant,
in frain” lemolgne du caractire impulsif
du biplace. La montée rapide lalsse pea de
temps 4 équipage d'effectuer som 90°
wmhmﬁﬂnﬂl
et B, on temporise e “shooting” en fin de
gonflage. Donc “4 ski”, en lrise modérie &
forte {dans les 10-15 knv'h ou plusl, vive
les patingttes pour la maneeuvre ou alors
dacoller & pied !

CA PLANE EN OCTA |

A TW tgﬂePW Ia '-Me :Ialr-.-re dl:l Km-l'l n-ra,a
hauts a1 48 kmv'h deétrimé stabilisé | En vol de
comparaison-avec d'autres bi, les planer sont
excaplionnels en fransiion avec une aplhilude
époustouflante a2 remonter 1a brise. Dans la
sene teslés, c'es! certainement le plus perfor-
mant en finesse & haute vilesse
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Au relichar des trims, la prise de vilesse est
“maocusse” costaud | Les valves s'ouwent natu-
rellement en réponse & la diminution d'inciden-
ce, C'esl aussi en poussant le biplace en insta-
bilité tangage & la commande que l'on voit las
valves §'ouvrir dans I'abattée. Donc ¢a fonc-
tionne !

Le ralentissement & |la commande aux alentours
de 33 kmih demanda 4 kg d'effort puis, entre 30
&1 27 km/h, la lension passe & plus de 6 kg d'el-
fort el I'amplitude a 30 ¢m | Difficile physique-
ment de ralentir. On prélérera jouer de sa
manceuvrabilité pour rester dans Fascendance.
En tangage, la woile est facile 4 déstabiliser a la
commands. Les abattées générées sonl assez
prafondas, notamment en comparaison avec les
aufres modéles testés. La longueur du cone
donne une bonne sensation damorlissement
malgré les ampliludes assez marquées. On en
profite pour voir le ravail des écopes d'extrados
en abanée, réduisant I'écrasemant du bord d"at-
- taque. Le retour & la normale s'effectue en un
peu plus d'une oscillation compléte en 4 5 avec
un bon amortissement. Le mieux est de laisser
la voile se slabiliser bras hauts. A prendre en
compie lors du planér final,

En turbulences modérées el “rondes”, co bipla-
ce affiche une sagesse de comportement ype
voile imermédiaire performanta. L'entrée dans
les ascendances s'accompagne d'une nelle
sansalion d'augmentation de portance avec un
bon allant & lever de I'amiére. Ensuite, il suffil de
ralentir pour optimiser l'ascendance !

Dans une aérologie plus acérée, du lacet appa-
rait ainsi que des attaques encore plus nattes
an entrée d'ascendance sur 'axe de tangage.
La voile parle, transmel la puissance de la
masse d'air et rappelle ainsi le Futura. Calmer le
jeu & la commande en abaltée s2 montre neces-
saire.

VIRAGE ET SPIRALE

En roulis, la réactivité du biplace a la commande
facilitera sa mise en virage. La stabilisation,
encore une fois, s'obtiendra plus rapidement
bras hauts que |égérement freind.

Il faut plus d'amplitude que de tension a la com-
mande pour enclencher le virage : 15 & 30 cm
ont raison de toutes les inclinaisons au pilatage

MESURES -8

APCO + OCTA

4,26 kgim?®

40 kn/h au Skywalch pro,
48 détrimé |

26 km/h & =10 kg d'efforts
(hyper dissuasif)

4 kg zone des 33 kmih,
>tk en dessous d: 30kmh
4abkgdeis

a 30 dinclinaison
Comportement spirale._stable (lend & sorlir seul)
Inversion de virage 7 a8 s pour 30°

& 30" d'inclinaison

8.4 kg verilies

LA STABILITE TANGAGE :

On pariait de § secondes de planer final 2vant "arrondi
lors des qualifications FFVL et formations au brevet
d'état. Cette dimension fixe est  reformater én fonc-
tien de |'appareil. Ainsi, avec 'Octa, je vous conseille
plus. Et avec ke Totem {essal a suivre), arrondi se trou-
we amélioré én sortie de léper virage. Tout n'est que
compromis en ce bas monde...

Charge alaire
Vitesse bras hauts

Vilesse mini

Eftorts en vol droit

Efforts en virage

Poids aile

classique. La coordination lacetroulis est quasi-
immeédiate et n'affiche pas de dérapage en 360
mainlenus & 15°, Les efforts ne dépassent pas
6 kg vers 15-20” et augmentent significative-
ment sur des inclinaisons plus franches.

Moyenner en courbe en thermigue meénagera
les biceps du pilote ! Le virage est trés agréable
en air lisse mais perd un peu de son
homogéndilé en turbulences. Resserrer le
noyau demande un bon relever de la main axté-
rieure. Le maintien de vitesse en courbe condi-
tionnera la conservation de manceuvrabilité, La
précision de la commande n'est pas un modéle
du genre mais si l'on veut tourner, il sufit d"ap-

[

La mise en spirale engagée se fait directement
a la commande sur des amplitudes de plus de
30 om sans contre virage ou acodération préa-
lable. Laccélération ast importante avec une
tendance de la volle & parfir en lacal et abatlée
sur des appuis dynamigques. La sorlie est
aérienne et spontanée el, au dela de - & mfs, il
faudra gérer I'aftaque oblique et labattée en fin

de ressource. Pas de neutralité spirale significa-
tive,

Linversion de wvirage de 30° dinclinaison
demande 7 3 B secondes, dans la moyenne
plutdt maneuvranie de ce qui a &té lesié.

MAIQSQ EN+CQE+E|-4|§||++-| T EE T LA REL]
Les oreilles sont faciles & réaliser grace & 'élé-
vateur dédié. Leur maintien est assez physique
el la tension élevée du bord d'attaque donne
une répuverture massive et rapide.

Méme en appui farouche & la commande, le
roulis prend le pas sur le lacet, ne laissant pas
de place & une éventuelle tendance & la vrille.
Le point dur & la commande, au-dela de 40 em
damplitude, s'oppose également a ce risque.
Pour un pilotage précis 4 basse vitesse type
repose au sommel, 'Octa demandera des
efforls conséguents au pilote. |l sera de foula
fagon difficile de maintenir longtemps des
vitesses inférieunes a 30 km/h.

POSONS |

Une finale assez longua sera préférable pour
bien stabiliser 'appareil notamment en tangage.
L'arrondi sera medéré & d'autant plus puissant
que |a prise de vilesse sera impariante. On peut
poser par léger freinage et remontée des maing
pour autg-ressource dans la premiére partie de
I"arrond.

il faudra bien calculer la remaontée des mains
sous peing de finir en chandelle en cas de frei-
nage brutal irop anticipé | Lefforl augmente
significativement dans la seconde partie du frei-
nage.

Il vaul migux d@viter d'arriver én virage, méme
Irés peu incliné.

CONCLUSION .
Homogéne, puissant, rapide el trés parformant
ce hiplace s'adresse a des biplaceurs expeéri-
mentés qui veulent profiter de ce que [a machi-
ne sait parfaitement donner. La prise en charge
franche et massive permet un emport facilité
des passagers de lous poids & qui on conseilie-
ra cependant de ne pas s'asseoir el de bien
couric ! IR



