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DANKE

Wir freuen uns, dass wir
ausgewahlt wurden, Sie zu
Ihren zukinftigen Abenteuern
zu begleiten. Als Hersteller von
Sportluftfahrtausrustung seit
Uber 45 Jahren wissen wir, wie
wichtig eine zuverldssige und
langlebige Ausristung ist. Vor
diesem Hintergrund wéhlen wir
sorgféltig die besten auf dem
Markt verfiigbaren Materialien
und Technologien aus und
prod uzieren sie unter der
Aufsicht unseres Teams mit den
hohen Standards in unserem
eigenen Werk in Israel. Mit
diesem Handbuch méchten wir
Ihnen unser neues
Gleitschirmmodell ,NESTRA"
naher bringen und vorstellen.
Unserer Philosophie folgend,
wurde dieser Gle itschirm, wie
alle unsere Produkte, vor der
Markteinfihrung von unserem
Team intensiv getestet.

Hier finden Sie wichtige Informationen zur Verwendung Ihres Gleitschirms. Wir empfehlen lhnen
dringend, diese sorgfaltig zu lesen, bevor Sie lhren Schirm zum ersten Mal fliegen. Wenn Sie Zweifel
oder Vorschlage haben, wenden Sie sich bitte an lhren APCO -Handler oder an uns unter
www.apcoaviation.com.

Wir wiinschen lhnen tolle und sichere Fliige.

TEAM APCO.

DE v1.4.2 29 12 2024
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THE BEST THAT MAN CAN GET

Der NESTRA ist APCOs brandneuer High-End-EN-B.

Eine echte Cross-Country -Maschine, die Leistung auf C -Niveau in der
EN-B-Kategorie mit echter Sicherheit auf B -Niveau fiur Piloten bietet, die das
Beste suchen, was ein Mensch bekommen kann!
Es wurden keine Mihen gescheut, um das bestmégliche Produkt zu

schaffen, das sich wie folgt zusammenfassen lasst:

* « Geringes Gewicht —ab 4,35 kg inklusive Standard -Tragegurten.

« « Streckungsverhaltnis 6,0 mit beeindruckender passiver Sicherheit.

* 6.0 aspect ratio with impressive passive safety .

*  Nur 215 m Leinen —weniger als bei EN -C-Zweileinern der neuen
Generation!

* APCOs eingebettete Anschlusspunkte (Link) fir die sauberste und
aerodynamischste Verbindung zwischen Leine und Kappe.

» Tragegurte, einschlieBlich C -Lenkung, werden nur von kugelgelagerten
Riemenscheiben getragen und sorgen fir eine erstaunliche Laufruhe

»  Strdmungsausgerichtete Rippen (Link zur Funktionsseite)

*  Doppelte Diagonalrippen

* APCOs Flexon-Latten —Memory -frei, erfordern keine besondere Pflege
oder Falttechnik
3D-Formgebung, Po -Lécher, Wettkampflinien, Shark Nose, APCO V -Links,
Bremsspanner und mehr.

Der Nestra richtet sich an Piloten, die Erfahrung mit EN -B-Gleitschirmen
haben und mindestens 50 Stunden pro Jahr fliegen, und wird auch Piloten
empfohlen, die bereits EN -C-Fliigel fliegen, aber ohne Leistungseinbul3en
in eine niedrigere Klasse wechseln méch ten.
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Modernste Handhabung

Genielen Sie die direkte Prazisionslenkung und die
Spitzenqualitdt von APCO in einem wunderschén ausbalancierten
Flagel.

Mit Hilfe der Dyneema -Bremsschrumpfer ist das Handling direkt
und prézise mit leichtem linearem Bremsdruck bis zur 90 % -
Marke, wo es steinhart wird und den Strémungsabriss anzeigt.

Die Tragegurte sind ein wahres Meisterwerk, ausgestattet mit C -
Steuergriffen, die ausschlief3lich tber kugelgelagerte
Riemenscheiben bedient werden, was Ihnen das Gefiihl eines
Zweileiner -Gleitschirms vermittelt, sie ist mihelos zu bedienen
und wird fur diej enigen, die aus einer niedrigeren Kategorie
aufsteigen, schnell zur zweiten Natur werden.

Die Schnittstelle zwischen Leitung und Steigrohr besteht aus den
einzigartigen V -Links von APCO. Sie sind leicht und stabil und
wirken wie Schmuckstiicke am Ende |hrer Leitungen.

NESTRA-,Du wirst auf dem Weg nach oben sein! Sie werden
tolle Sehenswiirdigkeiten sehen! Sie werden sich den Uberflieger
anschlie3en, die gro3e H6hen erklimmen.“ Dr. Seuss
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KONSTRUKTION

Dieser Gleitschirm besteht aus Ober - und Unterseite, die durch Rippen verbunden sind. Diese drei miteinander verbundenen Teile werden als
Zellen bezeichnet. Jede Zelle hat eine Offnung im vorderen unteren Teil. Sie sind mit Luft gefiillt, wodurch die Platte  n gezwungen werden, die von ihnen

vorgegebene Form anzunehmen Profilabschnitt (Rippe).
Beide Seiten des Fligels enden in einem Stabilisator oder einer Fliigelspitze, die fir Geradeausstabilitdt (Gierstabilitdt) so  rgt und einen Auftrieb

nach auf3en erzeugt, um die Spannung in Spannweitenrichtung aufrechtzuerhalten.
Der vordere Teil der Rippen nutzt das FLEXON -Lattensystem von APCO, um die Form der Vorderkante bei hohen Geschwindigkeiten und in

turbulenter Luft beizubehalten und aulRerdem die Leistung und Starteigenschaften des Gleitschirms zu verbessern.

Die Verbindungspunktleinen bestehen aus Dyneema und sind fiir minimalen Luftwiderstand und maximale Leistung in die Unterseite des Flugels

eingebettet .

T Trallling edgé
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1 MATERIALIEN

Der Gleitschirm besteht aus rei3festem Ripstop -Nylongewebe, das P.U. bis zur Porositat Null beschichtet und anschlief3end silikonisiert, um dem Stoff

eine hohe Widerstandsféahigkeit gegen Witterungseinflisse zu verleihen.  Aufgrund ihrer unterschiedlichen Funktionen werden fir Ober -, Unterseite und
Rippen unterschiedliche Stoffe verwendet. Die Leinen bestehen aus nicht ummanteltem Kevlar fiir beste Leistung und Dimensionss  tabilitét in
Langsrichtung. Der untere Teil der Bremsl| eitungen besteht aufgrund seiner besseren mechanischen Eigenschaften aus ummanteltem Dyneema.
Schnellverschliisse, die die Leitungen an den Tragegurten befestigen, bestehen aus rostfreiem Stahl und sind die einzigartigen V-Links von APCO.

2 FLEXON® Batten system:

Das FLEXON ® Lattensystem der neuen Generation ist an der Vorderkante der
Rippen integriert und gewahrleistet eine perfekte Profilform. FLEXON ® Latten
reduzieren das Gewicht des Schirms um 500g.

Ein weiterer Vorteil der FLEXON -Latte besteht darin, dass sie praktisch
unzerstoérbar ist, was das Packen erleichtert und die Leistung und den
Startkomfort Uber die gesamte Lebensdauer des Schirms gewahrleistet.
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3 DOUBLE DIAGONAL RIBS (DDR)

Diagonalrippen sind die innere Struktur des Baldachins, die alle Rippen trégt, die nicht durch Leinen gestitzt werden. Es handelt sich um
eine einzigartige Struktur, bei der die Diagonalrippe an derselben Stelle zweimal verdoppelt wird —einmal bis zur Teilhéhe der Rippe und
ein anderes Mal bis zur Héhe die Oberseite der Rippe, um eine mdglichst stabile und unterstitzte Struktur zu schaffen

Mit dem DDR -System konnten wir einen Abstand von bis zu 4 nicht unterstiitzten Panels erreichen, wodurch Linien und Luftwiderstand
reduziert und die Leistung verbessert wurden.

4 BESCHNEIDEN

Alle APCO -Gleitschirme sind auf optimale Leistung gepaart mit untbertroffener Sicherheit getrimmt. Es ist sehr wichtig, die Leinen oder
Tragegurte nicht neu zu trimmen oder zu manipulieren, da dies die Leistung und Sicherheit beeintrachtigen kann.

5 GURITZEUG

Alle APCO -Gleitschirme werden unter Verwendung von ABS -Gurtzeugen (Automatic Bracing System) ohne Querverstrebung entwickelt.
Wir empfehlen bei allen unseren Gleitschirmen die Verwendung eines ABS -Gurtzeugs. Alle zertifizierten Gurtzeuge kénnen mit unseren
Schirmen verwendet werden. Fir beste Sicherheit und Leistung empfehlen wir einen APCO  -Gurt, der mit einem Mayday -Notfallschirm
ausgestattet ist.

6 NOTFALLSCHIRM

Alle APCO -Gleitschirme werden unter Verwendung von ABS -Gurtzeugen (Automatic Bracing System) ohne Querverstrebung
entwickelt. Wir empfehlen bei allen unseren Gleitschirmen die Verwendung eines ABS  -Gurtzeugs. Alle zertifizierten Gurtzeuge kénnen mit
unseren Schirmen verwendet werden. Fiir beste Sicherheit und Leistung empfehlen wir einen APCO  -Gurt, der mit einem Mayday -
Notfallschirm ausgestattet ist. .
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/ GANG SYSTEM
MONTAGE & EINSTELLUNG

Die Gleitschirme von APCO kdnnen mit der Wonder -Bar bestellt werden, die das Erreichen der
Beschleunigerstange zum Kinderspiel macht .

\ PTION I
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CHAR LI

+ Befestigen Sie zundchst das Gurtzeug am Schirm.

+ Entfernen Sie das Kettenglied vom Ende der Beschleunigerleine, die an der Beschleunigerstange
befestigt ist, fadeln Sie es dann durch den elastischen Ring am Gurtzeug, dann durch die Gurtrolle
und befestigen Sie es dann mit einem Lerchenkopfknoten wieder a m Kettenglied.

» Hangen Sie das Kettenglied in das Kettenglied am Riser der entsprechenden Seite ein.

» Setzen Sie sich in den Gurt und lassen Sie sich von jemandem den Tragegurt in Flugposition halten.

+ Passen Sie die Beschleunigerleine an, indem Sie das Ende durch das Beschleunigerrohr ziehen und
den Knoten verschieben.

» Die Stange sollte etwa 10 cm (oder naher, wenn Sie eine zweite Stufe haben) von der Vorderseite
des Gurtsitzes entfernt sein, damit Sie die Stange leicht mit Inrem Ful} erreichen und den gesamten
Bereich des Gurtzeugs nutzen kénnen Beschleuniger, wenn Sie | hre Beine vollstdndig ausstrecken.

« Stellen Sie das Geschwindigkeitssystem nicht zu kurz ein, da es sonst wahrend des Fluges T
dauerhaft aktiviert wird und gefahrlich sein kann.

* Es besteht die Méglichkeit, eine zweite Stufe in das System einzubauen, wenn man Schwierigkeiten hat, den vollen Umfang  des Systems

zu nutzen (separat erhaltlich).

T~
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WARNUNG:

Beschleuniger hat der Gleitschirm einen verringerten Anstellwinkel und ist daher anfalliger fir Turbulenzen und kann
zusammenbrechen o der teilweise Luft verlieren. Gleitschirme reagieren beim Beschleunigen schneller und drehen méglicherweise

|
|
|
:
Der Einsatz des Beschleunigungssystems bei turbulenten Bedingungen oder in Bodennéhe ist geféhrlich. Beim Fliegen mit dem |
|
|
|
starker. In diesem Fall sollte das Gaspedal sofort losgelassen werden. :

|
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8 RISERS

Der NESTRA wird mit Tragegurten mit geteilitem A -Tragegurt geliefert.Der 1. A -
Tragegurt wird an den beiden mittleren A -Leinen (A1 und A3) befestigt. Der
zweite A-Tragegurt wird an der duRersten A -Leine (A5) befestigt. Zu keinem
Zeitpunkt darf der Pilot die Tragegurte wechseln oder Tragegurte verwenden,
die nicht fur diesen speziellen Schirm vorgesehen sind, da dies die Leistung
und Sicherheit des Schirms beeintrachtigt.
*Dieser Gleitschirm hat keine Trimmer .

V-Links
Auf NESTRA finden Sie die V-Links von APCO, die Leitungen mit den Tragegurten
verbinden. Wenn Sie eine Leitung austauschen missen, missen Sie die
Kunststoffschldsser mit einem kleinen, flachen Schraubendreher 6ffnen, indem Sie ihn
zwischen die beiden Kunststoffteile stecken und den Schraubendreher vorsichtig
" zwischen die beiden
' Kunststoffteile
einfuhren, um sie zu
offnen. Nachdem Sie
die Leine ausgetauscht
haben, verwenden Sie
nicht die gleichen
Kunststoffteile wieder.
Sie kdnnen sie durch
neue ersetzen, da Sie
mit Ihrem Fllgel 8
zusatzliche V-Links-
Schldsser erhalten.

*Abweichung nicht mehr als 5 mm von den in dieser Bedienungsanleitung angegebenen Langen



[ INSTALLIEREN SIE NUR NEUE TEILE. JEDE WARTUNG WIRD VOR ORT DURCHGEFUHRT ]

1. Uberprifen Sie die mannlichen und weiblichen Teile vor  der Installation auf etwaige
Mangel. Entsorgen Sie defekte Teile und versuchen Sie nicht, sie zu installieren.

2. Befestigen Sie die Leitungen an den V -Links, bevor Sie die Rasteinsatze installieren.
Platzieren Sie das mannliche Teil richtig ausgerichtet und mit den Z&hnen nach oben unter
dem V-Link. Stellen Sie sicher, dass es auf der Vorderseite des V-Links installiert ist.

3. Platzieren Sie den weiblichen Teil in der folgenden Ausrichtung (a) auf den Zahnen des
mannlichen Teils. Stellen Sie sicher, dass es auf der Rickseite des V-Links installiert ist.
Driicken Sie beide Teile zusammen, bis sie einrasten (b).

4. Uberprifen Sie die korrekte Installation. Die Stifte missen in die Lécher eingeklemmt
werden und beide Teile miissen ohne Zwischenraum befestigt werden. Bei korrekter

KUNSTSTOFF-SCHNAPPEINSATZE MUSSEN VON HAND, VORZUGSWEISE OHNE WERKZEUGE,
INSTALLIERT WERDEN

Installation werden die Stifte symmetrisch festgeklemmt, mit gleichméaRigen Rillen an den
Kanten des weiblichen Teils (c). Befestigen Sie die Verriegelung beider Teile mit einer
kleinen Menge Sekundenkleber (oder ahnlichem) in den Rillen (d). Achten Sie besonders
darauf, die Leitungen ni cht miteinander oder an der V -Link-Baugruppe zu verkleben.
Stellen Sie nach dem Installationsvorgang sicher, dass sich der V -Link am Tragegurt frei
bewegen kann!

5. Der Vorgang ist nun abgeschlossen. Achten Sie auf die folgenden fehlerhaften
Installationsfotos. Bitte entfernen und entsorgen Sie den Schnappeinsatz, wenn einer der

folgenden Fehler vorliegt.
‘

I. Die Rillen um die Stifte am weiblichen Teil sind vergroRert, was darauf hindeutet, dass
der Stift falsch geklemmt ist. Nicht symmetrische runde Rillen.

1. Ein weilBer Bereich weist auf eine innere Beschadigung durch tibermaRiges
Biegen/Strecken des Kunststoffs hin.

IIl. UngleichmaRige und nicht symmetrische Rillen an den Kanten weisen darauf hin, dass
das weibliche Teil das mé&nnliche Teil nicht richtig klemmt

Das Modell mit einrastbaren Kunststoffeinsatzen ersetzt das vorherige Modell mit
verschraubten Kunststoffeinsétzen.

Wenden Sie sich an Ihren APCO AVIATION -Handler, um ein Kit mit neuen Snap -On-
Einsatzen zu bestellen.
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9 ALLGEMEINE INSPEKTION

Liebe Piloten, bitte stellen Sie sicher, dass lhr Gleitschirm von lhrem Handler getestet und vollsténdig Uberprift wurde, bev or Sie ihn in
lhren Besitz nehmen.
Stellen Sie sicher, dass der Handler Uberprift und bestétigt hat, dass das Segelflugzeug flugtlichtig ist.

10 JAHRLICHE/REGELMARIGE LUFTWURDIGKEITSPRUFUNG

Es wird dringend empfohlen, dass |hr Segelflugzeug (und andere Ausriistung) einer regelmaRigen Lufttlichtigkeitsprifung unterzo gen
wird, die von APCO oder einem von APCO zugelassenen/ernannten Servicezentrum durchgefihrt werden muss.

Es wird empfohlen, dies alle 24 Monate oder alle 100 Stunden durchzufiihren, je nachdem, was zuerst eintritt.

Diese Empfehlung steht im Einklang mit den israelischen Vorschriften und ist in Israel verbindlich. Als Alternative empfehlen wir lhnen, die
Vorschriften lhrer nationalen Behérden zu befolgen.

POROSITAT

Die Porositat wird mit einem kalibrierten Porosimeter gemessen. Es sollte an mindestens 5 verschiedenen Stellen auf der Obers  eite
gemessen werden. Nachfolgend finden Sie ein Beispiel der Abschnitte, die wir bei APCO testen. Die obere Oberflache neigt bei 2035 %
Profiltiefe (von L/E) am meisten zur Porgsitat und ist daher der wichtigste zu priifende Abschnitt. Es ist auch wichtig, die v erschiedenen
Stoffarten und verwendeten Farben zu testen.

.\ﬂ“ ..ﬂ:"




ARALRCO/ A

113

LINIENWARTUNG

* Unummantelte Kevlar -Leinen zeichnen sich durch ihre Widerstandsfahigkeit gegeniber Dehnung, warmen Temperaturen und
Haltbarkeit aus. Auch wenn sie langlebig und widerstandsféhig sind, mussen sie regelméafig sorgfaltig Uberprift werden.  In his/her
own interest, the pilot must observe the following points to ensure maximum performance and safety ~ from the glider. Avoid sharp
bending and squeezing of lines.

* Achten Sie darauf, dass niemand auf die Leitungen tritt.

+ Ziehen Sie nicht an den Leinen, wenn diese an Felsen oder Vegetation hdngen bleiben.

* Vermeiden Sie, dass die Leitungen nass werden. Sollten sie dennoch nass werden, trocknen Sie sie schnellstmdglich bei
Zimmertemperatur und lagern Sie sie niemals nass.

+ Eine Leine jeder Leinengruppe (A, B, C, oben und unten) muss auf mindestens 50 % der Nennfestigkeit getestet werden, wenn die
Leine beim Belastungstest versagt oder nicht alle entsprechenden Leinen auf die angegebene Lange zuriickkehren muss ersetzt
werden.

Ersetzen Sie niemals Leinen durch Leinen mit anderem Durchmesser oder anderer Art, da alle Schirme in ihrer urspriinglichen
Konfiguration Flug - und Belastungstests unterzogen wurden. Eine Anderung des Leitungsdurchmessers bzw. der Leitungsstérke
kann gefahrliche bzw. tédliche Folgen haben.
Der professionelle Einsatz von Gleitschirmen: Schlepp -, Tandem-, Schul und Wettkampffliegen erfordert eine haufigere Leinenkontrolle
und einen Austausch der A -, B-, C- und Bremsleinen. Fir Ersatzleitungen nutzen Sie bitte unsere Online -Direktleitungsdiens te.
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11 VOR DEM ERSTEN FLUG

ERSTE KONTROLLE UND VORFLUGINSPEKTION

Bei jedem neuen Gleitschirm sollten folgende Punkte Gberprift  warden:

* Verbindungspunkte zwischen Gleitschirm und Gurtzeug.

 Stellen Sie sicher, dass die Leinen nicht verdreht, verheddert oder verknotet sind

« Uberpriifen Sie, ob die Tragegurte und das Beschleunigungssystem korrekt und stérungsfrei am Gurtzeug befestigt sind.
« Uberpriifen Sie, ob die V -Links eingerastet und geschlossen sind.

*Beim Nestra gibt es keine verstellbaren oder abnehmbaren Geréte.

REGELMARIGE INSPEKTIONSKONTROLLEN

» Schaden an Leinen, Gurtband und Faden an den N&hten des Gurtzeugs und der Tragegurte.

* Die V-Links-Verbindungen an den Tragegurten sind nicht beschadigt und die Kunststoffverschlisse sind vollstédndig geschlossen und fest.
* Die Rollen des Beschleunigungssystems und des C -Lenksystems sind frei beweglich und die Leinen sind nicht verdreht.

» Der Zustand der Bremsleitungen, der Edelstahlringe und die Sicherheit des Knotens, mit dem der Bremsgriff an der Bremsleitung
befestigt ist .

» Das N&hen und Verbinden der Linien.

» Keine Beschadigung der Einh&ngepunkte am Segelflugzeug.

» Keine Beschéadigung der Rippen und Diagonalrippen.

» Keine Sché&den an der Ober - und Unterseite sowie an den Nahten zwischen den Paneelen.



P~ mm /A" 4

|15

12 GLEITSCHIRMFLIEGEN
ABFLIEGEN

Da es sich hierbei nicht um ein Trainingshandbuch handelt, werden wir Ihnen keine Starttechniken beibringen. Wir gehen kurz auf
die verschiedenen Starttechniken ein, um lhnen zu helfen, das Beste aus Ihrem Schirm herauszuholen.

LAYOUT

* Vor jedem Flug sollte eine Flugkontrolle durchgefihrt werden.

* Breiten Sie den Schirm auf dem Boden aus. Verteilen Sie die Leinen und teilen Sie sie in die Gruppen A, B, C und die
Bremsleinen auf der linken und rechten Seite ein. Stellen Sie sicher, dass die Leinen frei liegen und nicht verdreht oder ver  knotet
sind.

» + Stellen Sie sicher, dass sich alle Leinen oben auf dem Schirm befinden und sich keine Leinen in der Vegetation oder an Stei nen
unter dem Schirm verfangen. Legen Sie den Schirm hufeisenférmig aus. Diese Methode stellt sicher, dass alle Leinen beim Start
gleichmaRig gespannt sind und fuhrt zu einem gleichmagigen Aufpumpen.

» Die FLEXON-Rippenverstarkungen halten die Form und die Vorderkante bleibt offen, um das Aufpumpen zu erleichtern.

ALPINE-LAUNCH ODER VORWARTS-LAUNCH
* Der NESTRA hat ein sehr gutes Startverhalten bei Windstille.

Fir die besten Ergebnisse empfehlen wir die Verwendung der folgenden Technik:

* Legen Sie den Schirm aus und positionieren Sie sich mit fast straffen Leinen in der Mitte des Fllgels.

» Pumpen Sie den Flugel mit einer positiven und konstanten Kraft auf, indem Sie nur die A -Tragegurte festhalten, und erhéhen Sie
sanft Ihre Laufgeschwindigkeit. Der Fllgel wird sich schnell aufblasen und sich tiber lhrem Kopf niederlassen, ohne dass die
Tendenz besteht, dahinter hdngen zu bleiben.

» Nachdem Sie die A -Tragegurte verlassen haben, miussen Sie bei Bedarf nur noch den Gleitschirm steuern, um ihn Gber Ihrem Kopf
zu halten, und dann abheben.
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STARKER WIND UND RUCKWARTSSTART

Der NESTRA lasst sich leicht aufblasen und steuern, aber wie bei jedem anderen Flugel ist es wichtig, bei starkem Wind vorsic htig zu
sein, um nicht zu stark gezogen zu werden.
Aufgrund unseres verbesserten neuen Tragegurtdesigns empfehlen wir Ihnen, die A -Tragegurte in lhre Richtung zu ziehen, anstatt sie nach
oben zu ziehen. Diese Bewegung filhrt zu einem leichteren Aufblasen. Bei starkem Wind ist es auch hilfreich, wenn Sie bei m Aufsteigen des
Schirms auf die Kappe zugehen und den A -Gurt verlassen, kurz bevor der Schirm tber Ihren Kopf gelangt. Wenn nétig, ziehen Sie die
Bremse, um ein UberschieRen des Schirms zu verhindern ( Achten Sie darauf, nicht zu stark zu bremsen, da der Schirm Sie sonst zu friih von
den FlRen reiRen kénnte.) Drehen Sie um und starten Sie.

SCHLEPP ODER WINDENSTART

Alle APCO -Segelflugzeuge sind gut zum Winden geeignet und weisen keine schlechten Tendenzen auf der Winde auf. Beim
Schleppen ist es wichtig, den Fligel beim Start tiber Ihrem Kopf zu haben und nicht zu versuchen, einen blockierten Flligel in die Luft zu
zwingen. Dies ist besonders wichtig, wenn der Windenbediener eine hohe Spannung an der Winde anwendet.

Beim Start und wahrend des Schleppens muss nur sehr wenig Bremse betatigt werden, wenn Uiberhaupt.

Richtungsanderungen kénnen durch Gewichtsverlagerung statt durch Bremsen vorgenommen werden. Wahrend der Fahrt ist der
Bremsdruck héher und es ist mehr Kraft erforderlich, um Korrekturen vorzunehmen.
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FLUGTECHNIKEN

THERMIKFLIEGEN

Bei leichtem Auftrieb empfiehlt es sich, flache Kurven zu fahren, um eine zu grof3e Schraglage des Segelflugzeugs zu
vermeiden und eine Erhéhung der Sinkgeschwindigkeit zu vermeiden.

Bei starkem Auftrieb ist es am effektivsten, kleine Kurven im Kern mit relativ hoher Querneigung zu fahren.

Der NESTRA verflgt tber eine ausgezeichnete Thermikleistung und wird selbst dann ein Vergniigen sein, wenn Sie in einer
grolien Gruppe unterwegs sind oder einfach nur Spaf3 auf einem langen XC -Flug haben.

Der Schirm verhélt sich auch bei starken Thermikbedingungen sehr gut, ohne starke Nicktendenz, es ist normal, dass es manchma | zu
kleinen und sanften Klappern der Spitzen kommt. Wir haben den NESTRA absichtlich so konzipiert, dass er kommunikativer ist, d amit Sie es
bemerken, wenn Sie es sind Sie fliegen durch instabile Luft und sind bereit, entsprechend zu handeln.

Der Einsatz des Beschleunigungssystems bei turbulenten Bedingungen oder in Bodennéhe ist gefahrlich. Beim Fliegen mit dem
Beschleuniger hat das Segelflugzeug einen verringerten Anstellwinkel und ist daher anfalliger fir Turbulenzen und kann
zusammenbrechen oder teilweise Luft verlieren. Segelflugzeuge reagieren beim Beschleunigen schneller und drehen méglicherweis e
starker. In diesem Fall sollte d as Gaspedal sofort losgelassen werden.
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C-STEERING SYSTEM (CSTR)

Das CSTR ist im Wesentlichen ein System, das die Wirkung des Geschwindigkeitssystems aufhebt. Es dreht die Kappe in einer
sauberen Drehung auf einen héheren Anstellwinkel, genau wie das Beschleunigungssystem den Fliigel auf einen niedrigeren Anstel Iwinkel
dreht. Mit dieser Technologie werden Sie ein dhnliches Geflihl haben, als wiirden Sie einen Zweileiner -Gleitschirm fliegen.

Das Funktionsprinzip besteht darin, dass der Pilot im beschleunigten Zustand den Fligel durch Ziehender C  -Steuerung steuern kann,
wodurch die Wirkung des Beschleunigungssystems auf dieser Seite aufgehoben wird, was zu einer Drehung oder Verlangsamung des
Flugels fiihrt, ohne das Beschleunigungssystem loszulassen. Dadurch sind sofortige Winkeldnderungen mdéglich Angriffsflache, oh  ne die
Form des Profils zu verzerren.

Das CSTRSystem sorgt fiir ein weiteres Mal} an Sicherheit, da es den Fligel steuert, ohne die Bremsen zu betétigen, was die Sicherheit
des Fligels wahrend des beschleunigten Flugs erheblich verbessert.

Es ist wichtig, CSTR richtig zu verwenden —das heil3t, die Griffe nach unten in Richtung der Karabiner zu ziehen und nicht nach hinten
in Richtung der Schultern des Piloten.

Vor der Verwendung des CSTR ist es wichtig, alle Bremsbelage zu entfernen.

Wenn |hre Hauptbremsen defekt sind, konnen Sie lIhren Gleitschirm immer mit dem CSTR steuern und steuern. In diesem Fall
empfehlen wir Ihnen, so schnell wie mdglich zu landen, da ein Fliegen ohne die Hauptbremsen nicht ratsam ist und auch nicht m  &glich ist
Ihre Handhabungsmdglichkeiten gefahrden.

*Verwenden Sie wéhrend des beschleunigten Fluges immer das CSTR -System.

Correct operation method of C-Steering system Incorrect operation method of C-Steering system

A B C ABC YN FABLC ABC )
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ASYMMETRISCHER KOLLAPS

Wenn eine Seite des Schirms teilweise einklappt oder zusammenklappt, ist es wichtig, die Flugrichtung durch Gewichtsverlageru  ng

und etwas Bremsen auf der gegeniiberliegenden Seite beizubehalten.

Der Flugel sollte sich von selbst wieder aufblasen, ohne dass der Pilot etwas unternehmen muss.

Um das erneute Aufblasen zu erleichtern, ist es méglich, an der zusammengeklappten Seite eine Bremse zu ziehen und diese sofo  rt
wieder zu lésen.

Im Falle eines grofRen Luftverlusts, d. h. 70 %, ist es wichtig, die Bremse auf der aufgeblasenen Seite des Flligels zu betétig en, es
muss jedoch darauf geachtet werden, nicht zu stark zu ziehen, da dies zu einem Strémungsabriss auf der fliegenden Seite fihr en
kénnte.

B-STALL

Der B-Stall ist fir den NESTRA nicht geeignet.

HALSTUCH

Sollte es nach einem Klapper zu einer Halskrause kommen, ist es wichtig, die Flugrichtung beizubehalten, indem man auf der
gegenlberliegenden Seite etwas Bremse anwendet und sie dann  normalerweise durch Herunterziehen der Stabilo -Leine oder
einen wirksamen Bremseingriff auf der betroffenen Seite wahrenddessen 6ffnet der Kurve mit der entgegengesetzten Bremse und
Gewichtsverlagerung entgegenwirken.

FRONTSTALL ODER SYMMETRISCHER KOLLAPS

Im Falle eines Frontstalls blast sich das Segelflugzeug normalerweise sofort und ohne Richtungsédnderung wieder auf. Um das
erneute Aufblasen zu beschleunigen, betatigen Sie kurzzeitig eine 30 -40-prozentige Bremse (um die Vorderkante aufzupumpen).
Halten Sie die Bremsen nicht dauerhaft gedrtickt, um ein unerwiinschtes Abwurgen zu vermeiden.
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SIGNS OF PARACHUTAL STALL

* Der Pilot hat eine sehr geringe oder keine Vorwartsgeschwindigkeit und keinen Wind im Gesicht.

* Der Schirm ist vollstandig ge6ffnet, aber die Zellen wélben sich auf der Unterseite nach innen und nicht nach aufen.
* Der Schirm kénnte ein sehr langsames Drehgefihl haben.

« Sie werden einen starkeren vertikalen Abstieg haben.

ERHOLUNG AUS DEM FALLSCHIRMSTALL

Es ist wichtig, diese Situation zu erkennen, da die meisten Unfélle mit Fallschirmabriss passieren, weil der Pilot nicht bemerkte, dass
er sich in dieser Konfiguration befand.

* Der beste Weg, einen Fallschirm -Stall zu verlassen, besteht darin, beide Hande vollstdndig anzuheben. Wenn das Segelflugzeug
weiterhin in der Stall -Konfiguration bleibt, miissen Sie beide A -Tragegurte nach unten ziehen, um den Schirm wieder fliegen zu
lassen. Der Pilot kann den Tragegurt nach unten ziehen, bis der Fliigel wieder zu fliegen beginnt. In dem Moment, in dem der
Schirm zu fliegen beginnt, sollte der Pilot die A -Tragegurte loslassen, sonst kénnte der Flligel einen Frontalkollaps erleiden.

» Alternativ kann der Pilot den Beschleuniger driicken, um den Anstellwinkel zu verringern und den Flugel wieder fliegen zu lassen.

* Durch Ziehen einer oder beider Bremsen wéahrend des Strémungsabrisses kann der Pilot versehentlich in einen Strémungsabriss
geraten oder ins Trudeln geraten. (Nicht empfohlen)

GROSSE OHREN

Durch das Einklappen beider Spitzen kann kontrolliert an Héhe verloren gehen. Nehmen Sie dazu die duBerste A -Leine (Split A-Riser) auf
beiden Seiten und ziehen Sie diese nach unten, bis die Spitzen zusammenfallen. Besonders fiir kleinere Piloten kann es beq uemer und
einfacher sein, jeweils nur eine Seite zu ziehen. Dies sollte insgesamt etwa 30 % des Fligels verschlieen. Es ist méglich, m it
Gewichtsverlagerung zu lenken.

Um die Sinkgeschwindigkeit zu erhéhen, kann der Pilot das Beschleunigungssystem betétigen, nachdem er die Spitzen eingeklappt hat.
Dadurch kann eine Sinkgeschwindigkeit von bis zu 7 m/s bei einer Vorwartsgeschwindigkeit von etwa 50 km/h erreicht werden. We nn Sie
das Anlegen der Ohren mit dem Beschleunigungssystem kombinieren méchten, ziehen Sie immer zuerst die gro3en Ohren und dann da s
Beschleunigungssystem (Anlegen der Ohren bei betdtigtem Gaspedal). kann zu einer groRen Deflation fihren). Um auszusteigen , lassen
Sie das Beschleunigungssystem los und lassen Sie dann die A -Leinen der Spitze los. Méglicherweise missen Sie die Bremse betatigen, um
die Spitzen zu 6ffnen. Wir empfehlen lhnen, jeweils nur eine Seite zu &ffnen, um eine Reduzierung lhrer Geschwind igkeit und einen
versehentlichen Strémungsabriss zu vermeiden.
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SPIRALTAUCHGANGE

Das NESTRA verhalt sich in der Spirale sehr gut und neigt nicht dazu, in der Spirale festzukleben. Durch schrittweises Betati gen der
einseitigen Bremse kann der Schirm in eine Steilspirale versetzt werden. Dadurch kénnen sichere hohe Sinkraten erreicht wer den. Die
Spirale muss langsam verlassen werden, indem die Bremse wéahrend einer vollstdndigen Drehung geldst wird, sonst kann der Schir ~ m nach
vorne neigen und mdéglicherweise zusammenbrechen.

Es muss darauf geachtet werden, dass der Pilot genligend H6he hat, um die Spirale sicher zu verlassen.

VORSICHT:
Einige Segelflugzeuge kdnnen in der Spirale neutral sein und ohne Piloteneingabe mdglicherweise nicht aussteigen. Um aus eine  r
neutralen Spirale herauszukommen, muss der Pilot sein Gewicht auf die AuRenseite der Kurve verlagern oder eine Bremse betdtig en, um
aus der Spirale herauszudrehen (auf dem AuRRenfliigel). Sobald das Segelflugzeug in der Spirale langsamer wird, muss die Aulenb  remse
geldst werden.
Piloten kénnen in der Spirale einen Stromausfall erleiden. Der Pilot muss die Spirale verlassen, sobald er/sie ungewoéhnliche  Symptome
verspurt.

(Schwarze Punkte im Sichtfeld oder Benommenheit).

STARKE TURBULENZEN

Wenn Sie unerwartet auf starke Turbulenzen stofen, lassen Sie das Geschwindigkeitssystem los, wenn Sie es aktiviert haben, od er
Sie kénnen mit dem C -Steering-System den Anstellwinkel neutralisieren, indem Sie das C -Steering-System nach unten ziehen, bis Ihre V-
Links nivelliert sind.

LENKUNG FUNKTIONIERT NICHT

Wenn der Pilot aus irgendeinem Grund die Brems - oder Steuerleinen nicht erreichen kann oder diese nicht ordnungsgeman funktionieren
(z. B. wenn sie an einer beschédigten Stelle brechen), kann der Pilot das Segelflugzeug lber die C -Steuerung steuern.

Bei der Verwendung des C -Steering-Systems ist Vorsicht geboten, da zum Drehen des Flligels viel weniger Kraftaufwand erforderlich ist
und die Reaktion des Fllgels auch viel langsamer ist als bei Verwendung der Bremsen.

Beim Landeflug sollte der Pilot besonders darauf achten, das Segelflugzeug nicht zu hoch abzuwirgen.

VORSICHT:
WENN SIE ZU VIEL AN EINEM ODER BEIDEN &GTEERINGSYSTEMEN ZIEHEN, KANN DAS SEGELFLUGZEUG DREHEN ODER
ABSCHLIEREN.
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LANDUNG

Vor der Landung sollte der Pilot die Windrichtung bestimmen, normalerweise indem er einen Windsack, Flaggen, Rauch oder Ihre Drift
Uber dem Boden Uberprift, wéhrend er eine oder mehrere 360° -Kurven macht.

* Landen Sie immer gegen den Wind.

* In einer H6he von etwa 50 Metern sollte Ihr Landeaufbau beginnen. Die am haufigsten angewandte Methode besteht darin, in de n Wind
zu fliegen und je nach Windstérke sollte der Pilot seinen Landepunkt durch S -Turns erreichen.

* In einer H6he von etwa 15 Metern sollte der letzte Teil lhres Abstiegs mit Trimmgeschwindigkeit gegen den Wind erfolgen.

* In einer H6he zwischen einem halben und einem Meter kénnen Sie den Schirm sanft ausrichten, indem Sie die Bremsen langsam b is zum
Strdmungsabriss herunterziehen. Bei der Landung von oben ist es manchmal nicht erforderlich, die Fackel zu verwenden, oderes  kann
eine viel kleinere Fackel erforderlich sein, insbesondere bei starken Gebirgsverhaltnissen.

BAUMLANDUNG
Wenn es nicht méglich ist, auf offenem Geldnde zu landen, steuern Sie gegen den Wind auf einen freien Baum zu und fiihren Sie  einen
normalen Landeanflug durch, als ob der Baum |hr Landeplatz ware. Flare wie bei einer normalen Landung. Halten Sie beim Aufpra Il lhre

Beine zusammen und schutzen Sie Ihr Gesicht mit Ihren Armen.
Nach jeder Baumlandung ist es sehr wichtig, alle Leinen, Leinenmale und das Blatterdach auf Beschadigungen zu Uberprifen.

WASSERLANDUNG

Wenn Sie sich der Landung nahern, 6ffnen Sie alle Gurtschnallen bis auf ein Bein. L&sen Sie kurz vor der Landung die verbleib ende
Schnalle. Lassen Sie den Fliigel ganz nach vorne neigen, bis er mit den Vorderkantenéffnungen auf dem Wasser aufschlagt; Die L uft im
Inneren wird dann eingeschlossen, wodurch eine grofde Luftmatratze entsteht und der Pilot mehr Zeit zum Entkommen hat. Auf die  se
Weise dringt weniger Wasser in die Baumkrone ein, was die Wiederherstellung erheblich erleichtert. Entfernen Sie sich sos  chnell wie
mdglich vom Schirm und den Leinen, um ein Verfangen zu vermeiden. Denken Sie daran, dass ein Ballastsack als Schwimmhilfe gel eert
und dann mit Luft aufgeblasen werden kann.

Der Flugel sollte nach einer Wasserlandung sorgfaltig Gberprift werden, da es sehr leicht zu inneren Schaden an den Rippen ko mmen
kann, wenn die Kappe im Wasser angehoben wird. Heben Sie die Kappe immer an der Hinterkante an, nicht an den Leinen oder dem Stoff
auf der Ober - oder Unterseite.
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13 VERPACKUNG

Breiten Sie den Fllgel vollstandig auf dem Boden aus. Trennen Sie die Leinen auf der linken und rechten Seite des Segelflugzeugs. Wenn
die Tragegurte vom Gurt entfernt werden, verbinden Sie die beiden Tragegurte miteinander, indem Sie eine Karabinerschlaufe du rch die
andere fuhren. Dies hélt sie sauber zusammen und verhindert, das s sich die Leinen verheddern.

Falten Sie den Baldachin abwechselnd von der rechten und linken Seite zur Mitte hin und driicken Sie die Luft von hinten nach  vorne
heraus. Platzieren Sie die Tragegurte an der Hinterkante des gefalteten Schirmdachs und rollen Sie damit das Schirmdach absch lie3end
auf

WARTUNG & REINIGUNG

Die Reinigung sollte mit Wasser und ggf. milder Seife erfolgen. Sollte der Schirm mit Salzwasser in Berihrung kommen, reinige  n Sie ihn
grundlich mit SiRwasser. Verwenden Sie keine L&sungsmittel jeglicher Art, da diese die Schutzbeschichtungen entfernen und den Stoff
zerstdren konnen.

14 BUTT HOLE II (Automatische Schmutzablassventile)

15 Der NESTRA ist mit Butt-Hole Il ausgestattet, das kleinere Partikel wie Sand, Gras und Steine automatisch vom Fliigel entfernt.
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LAGERUNG

Wenn der Schirm nicht verwendet wird, sollte er an einem kiihlen, trockenen Ort  gelagert werden. Ein nasser Gleitschirm sollte zunachst
getrocknet werden (ohne direkte Sonneneinstrahlung). Schiitzen Sie den Schirm vor Sonneneinstrahlung (UV -Strahlung). Bewahren Sie den
Schirm auf dem Berg abgedeckt oder in der Tasche auf. Lagern odert ransportieren Sie den Schirm niemals in der Nahe von Farbe, Benzin
oder anderen Chemikalien.

Lassen Sie Ihren Gleitschirm nicht im Kofferraum eines Autos oder in der Sonne liegen.
Die Temperaturen an einem heien Sommertag in einer geschlossenen Umgebung (Auto usw.) kénnen leicht Gber 60 °C erreichen. Bei
diesen Temperaturen verandert Nylon dauerhaft seine Eigenschaften, was das Verhalten und die Form des Fliigels verandern kann.
Der Gleitschirm wird dadurch dauerhaft beschadigt und ist nicht mehr flugfahig. Die Garantie von APCO ist nicht anwendbar.

16 SCHADEN

Mit Spinnaker -Reparaturband (fir nicht silikonisiertes Tuch) kénnen Risse im Fligel (bis zu 5 cm) repariert werden. Gréfere Schéden sollte
eine professionelle Reparaturwerkstatt beheben.

17 DREI JAHRE GARANTIE

Die folgende Garantie wird von APCO Aviation Ltd. in Bezug auf alle ab dem 1. Januar 1994 hergestellten Standard -
Serienproduktionsfligel gewahrt, vorbehaltlich der vollstdndigen Einhaltung der folgenden Bedingungen durch den Kaufer/Eigentimer,
wie hier aufgefihrt:

APCO Aviation Ltd. garantiert, dass der Stoff seiner Flugel nicht porés wird, soweit der Fligel nicht mehr flugféhig ist. Es  wird garantiert,
dass das Gewebe ausreichend luftundurchlassig bleibt, um Uber einen Zeitraum von 250 Stunden oder 3 Jahren, je nac  hdem, was zuerst
eintritt, sicher fliegen zu kénnen. APCO Aviation Ltd. verpflichtet sich nach eigenem Ermessen, den Flugel nach Ermessen von  APCO zu
reparieren oder auszutauschen. Die Porositat unter der Oberflache hat keinen Einfluss auf die Lufttichtigk  eit und muss nicht bei der
jéhrlichen Inspektion Uberprift werden.

Diese Garantie unterliegt den folgenden Einschrankungen:a. Der urspringliche Kéufer hat die Garantieregistrierungskarte

ordnungsgemaf ausgefullt und an APCO Aviation Ltd.b zurlickgesandt. Der Eigentimer des Schirms zeichnet die Flugzeit und Nutzu  ng
des Schirms ordnungsgemal in einem offiziellen Logbuch auf, das von ihm selbst und/oder einem offiziellen Vorgesetzten vor Ort, einem
Treffenbeamten usw. unterzeichnet wird. Diese Garantie gilt nicht fur Fligel ohne ordnungsgemal registrierte und protokollier te
Flugaufzeichnungen . Der Schirm wurde den regelmaRigen Inspektionen unterzogen, die in Ubereinstimmung mit dem Benutzerhandbuch
und den Richtlinien des Verbandes, dem der Eigentimer angehdrt, erforderlich sind, und er hat zu diesem Zweck seine regelmaRi g
unterzeichneten Lufttichtigkeitszeugnisse von der értlichen Gleitschirmbehdérde des Eigentiimers erhalten. D. Der Fligel wurde
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ordnungsgemal gewartet und gewartet, ausschlielBlich von APCO -Vertragshandlern und deren Mitarbeitern, und geman den
Anweisungen des Herstellers gereinigt, getrocknet, verpackt und gelagert. Fir Ersatzfligel hat der Eigentimer Anspruch auf ei nen Rabatt
auf den Verkaufspreis im Verhaltnis zur verbleibenden Lebensdauer des Fligels, die durch diese Garantie abgedeckt ist (anteilig).

Der Schirm wurde nur fiir Freizeitzwecke geflogen —Anwendungen mit hoher Belastung, einschlieflich (aber nicht ausschlieflich)
Schleppen, Instabilititsmandvern, Schulung, Training und jeglicher professioneller Einsatz des Schirms, sind ausdriicklich von  den
Bedingungen dieser Garantie ausgeschlossen.

Diese Garantie gilt nicht fiir Folgendes:

Verwendung aul3erhalb der angegebenen Belastungsgrenzen.

Farbverblassung des Stoffes.

Sché&den oder Korrosion durch Lésungsmittel, Kraftstoff oder andere Chemikalien.

Unfall- oder flugbedingte Schéden (Start/Landung).

Schéaden, die durch den Einsatz eines Notfallschirms verursacht wurden.

Modifizierte Fltgel.

Alle besonderen, indirekten, zufalligen oder Folgeschaden jeglicher Art, die sich aus der Nutzung des Fliigels oder aus mangel nder
Nutzung und Freude daran ergeben, mit Ausnahme der Produktkosten.

Diese Garantie ist Ubertragbar.

Ihre gesetzlichen Rechte werden durch diese Garantie in keiner Weise beeintrachtigt.

Uber etwaige im Rahmen dieser Garantie geltend gemachte Anspriiche behalt sich der Hersteller die endgiiltige Entscheidung vor.

18 ALLGEMEINE HINWEISE

* Eine qualifizierte Person oder ein Vertreter des Unternehmens sollte das Segelflugzeug jedes Jahr oder nach 150 Flugstunden
Uberprifen, je nachdem, was zuerst eintritt.

« Der Schirm wird im Werk sorgfaltig gefertigt und geprift. Nehmen Sie niemals Anderungen am Fliigel oder an den Leinen vor.
Anderungen kénnen zu geféhrlichen Flugeigenschaften fiihren und werden die Flugleistung nicht verbessern.

 Setzen Sie den Schirm nicht direktem Sonnenlicht aus, wenn dies nicht unbedingt erforderlich ist. Um den Schirm wahrend des
Transports oder wéhrend der Wartezeit zu schitzen, empfehlen wir eine unserer leichten Aufbewahrungstaschen.

* Fliegen Sie nicht Uber Wasser, zwischen Bdumen oder Stromleitungen und an anderen Orten, an denen Sie bei einem Motorausfal | hilflos
sind. Stellen Sie immer sicher, dass Sie die Mdglichkeit einer Notlandung haben.

» Achten Sie auf Turbulenzen, die von anderen Segelflugzeugen oder lhnen selbst verursacht werden, insbesondere bei Tiefflige n.
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* Es wird nicht empfohlen, die Bremsen unterhalb von 100 Metern loszulassen, da eine mégliche Fehlfunktion des Antriebsaggreg ats
sofortige Aufmerksamkeit erfordern kénnte.

* Vertrauen Sie im Allgemeinen niemals lhrem Motor, da er jederzeit stoppen kann. Fliegen Sie immer auf einen Motorausfall vo rbereitet.

* Fiihren Sie keine engen Kurven entgegen der Drehmomentrichtung aus, es sei denn, dies ist unbedingt erforderlich (z. B. zur
Kollisionsvermeidung).

* Vor allem beim Klettern kann es leicht zu einem Strémungsabriss oder Negativstrudeln kommen.
* Fliegen Sie in geringer Héhe nicht mit Riickenwind —das schrankt lhre Méglichkeiten ein!

 Warten Sie nicht, bis das Problem gréRer wird —jede Anderung des Motorgerduschs oder eine Vibration kann auf ein Problem hinweisen.
Sie werden es nie erfahren, bis Sie landen und es sich ansehen!

+ Seien Sie sich Ihrer Navigation sicher

* Denken Sie daran, dass nicht jeder Ihr Motorgerdusch mag.

* Wenn Sie Zweifel an den Flugbedingungen haben, fangen Sie nicht an.
* Bei Fragen wenden Sie sich bitte an Ihren Handler oder an uns.

* Schlie3lich miissen Sie bei jedem Flug mit einem zertifizierten Notfallfallschirm und Helm ausgeristet sein.
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RECYCLING

Wenn Sie den Flugel entsorgen missen, tun Sie dies auf umweltfreundliche Weise. Das Recycling vieler Teile des Flugels ist mé glich,
und es gibt einige Organisationen, die aus alten, gespendeten Fliigeln wiederverwendbare Einkaufstaschen, Windsacke, Rucksdcke und
mehr herstellen. Die gesammelten Gelder werden haufig fir wohltatige Zwecke verwendet. Suchen Sie im Internet oder wenden Sie sich
an die Cloudbase Foundation, um weitere Infor mationen oder Ratschlage zu erhalten. Entsorgen Sie einen ausgedienten Fligel nicht im

normalen Hausmuill.

Gleitschirm - und Motorschirmfliegen sollten immer so durchgefiihrt werden, dass die Auswirkungen auf die Tierwelt und die Umwelt
mdglichst gering sind. Respektieren Sie die Zugangsbestimmungen sowie die Wiinsche und Rechte der Grundstiickseigentiimer. Werfe n
Sie keinen MUll weg, legen Sie kein Feuer und rauchen Sie nicht in der Nahe |hres Fligels und der Ausristung anderer Personen.  Starten,
fliegen oder landen Sie nicht auf eine Weise, die Menschen, Wildtiere oder Eigentum belastigt, stért oder gefahrdet.
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TECHNISCHE SPEZIFIKATIONEN
NESTRA XS S M L
Flaches
Seitenverhéltnis m 5.75 6 6 6
Anzahl der Zellen 59 61 61 61
Projiziertes m 4.22 439 439 439
Seitenverhéltnis
Flacher Bereich m2 22.4m? 23.35m? 25.00m? 27.12m?
Projizierte Flache m2 18.85m? 19.64m?2 21.09m? 22.81m?
Spanne m 8.9m 9.285m 9.624m 10.007m
Akkord m 2.40m 2.40m 2.49m 2.59m
Linien m 200 208 215 225
Riser 3+1 3+1 3+1 3+1
Gewicht des kg 4.35 4.45 4.55 4.65
Segelflugzeugs
Gesamtgewicht im Flug kg 50-65 60-80 76-96 90-110
Zertifizierun EN/LTF Not B B B
g certified

Code 191200 191300 191400 191500
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MATERIALIEN

Linien Material Hersteller
Embedded top A/B Dyneema 1mm Edelrid
Spitze C Kevlar 8000U-50 —Dyneema 1.0 Edelrid/Cousin
Mitte linien Kevlar 8000U series —130/90/50 Edelrid
Unterseite linien Kevlar 8000U series —280/230/130 Edelrid
Bremse linien Kevlar 8000U series —50/90, Sheeted Dyneema 2.0 Edelrid/Cousin
Tuch
Vorderkante "Zero Porosity" Ripstop Nylon 42gr/m2 APCO
Oberseite Skytex 33gr/m2 Porcher
Die untere Fléache Skytex 27gr/m2 Porcher
Rippe Skytex 27gr/m2 - Sakai Ovex 42gr/m2 Porcher/Sakai
Rippenverstérkung FLEXON® batten system
Garantie 3 years/ 250 Hours

COLORS

BLACK

TURQUOISE RED
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Mindestgeschwindigkeit 23km/h
Trimmgeschwindigkeit 39km/h
Héchstgeschwindigkeit 52+km/ h
Fahrt mitGeschwindigkeitssystem 14cm

Segelflugleistung
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ZERTIFIZIERUNGSDATEN —Flugtestkonfiguration

GROSSE Gurt zum Tragegurt Abstand zwischen Test gewicht Bremsbereich Zertifizierung
den Tragegurten bei maximalem
Min Max Min  Max Gewicht EN
Min Max
S 40 (+-1) 40 (+-1) 40 (+-2) 40 (+-2) 60 80 >60cm B
M 40 (+-1) 42 (+1) 40 (+-2) 44 (+-2) 76 96 >60cm B

L 42 (+1) 44 (+-1)  44(+2) 48(+2) 90 110 >65cm B
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*Abweichung nicht mehr als £10 mm von der Bedienungsanleitung und der Realitat

*Leinenldngen werden unter einer Spannung von 50 N gemessen
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*Abweichung nicht mehr als £10 mm von der Bedienungsanleitung und der Realitat
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